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Dialoogsessie MIRT -
verkenning & MIRT-
onderzoek

Voortgang
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Vandaag: vervolg op eerdere Statenbrieven en
informatiesessies

20 maart 2024

1 november 2023

24 oktober 2023

17 mei 2023

11 april 2023

SB voortgang MIRT-verkenning OV en Wonen +
MIRT-onderzoek A12-zone in samenhang met
Rijnenburg

Informatiesessie programma U Ned (o0.a. MIRT-
verkenning en MIRT-onderzoek)

SB Inzet BO MIRT 2023 + stand van zaken U Ned

Informatiesessie MIRT-verkenning
concept Notitie Reikwijdte en Detailniveau
(planvan aanpak)

SB MIRT-verkenning
concept Notitie Reikwijdte en Detailniveau
(planvan aanpak)
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Geachie leden van Provinciale Staben,

Essentie | samenvatting:

In deze brief informeren we u aver de bu: wan bwes aeken il het Rijkregio
samenwerkingsprogramma U Ned: de Meeranenprogramma Infrastruciuur, Ruimde en Transport (MIRT) verkenining
O en Wonen en het MIRT-cnderzoek A12-zone in samenhang met Rijnenburg. Eind 2023 bent u voor het |aatst
genformesnd over deze onderzoeken.

Inleiding:

M:uner.xdweihen wij samen met het Rk en betrokken gemeenie binnen het samenwerkingsverband U Ned aan
de MIRT-verkenning OV en Wonen in de regio Utrecht (hierma: MIRT-verkenning) en het MIRT-ondermoek A12-
zone in samenhang met Rijnenbung (hierma: MIRT-onderzoek). Ones pariners binnen U Ned zijn de U10-
gemeenien, gemeenten in de regio Amersioord, ministene van Binnentandse Zaken en Koninkrijselaties (BZK),
ministerie van Economische Zaken en Klimaat (EZK), minisierie van Infrastroctuur en Walerstaat (leniV),
Rijkswaterstaal, ProRail en NS,

In de MIRT-verkenning en het MIRT-onderzosk geven we uitvoering aan de afspralen die met het Rijs gesnaakt
zin lijdens het Bestuurdijs Overleg Meerjarenprogramma |nfrastructuur, Ruimie en Transport (B0 MIRT) op 11
november 2022 (zie PE20CIMMBR en PSIIZMM105)

De MIRT-verkenning =n het MIRT-onderzoek deagen bij an de opgaven uit ket NOVEX Onbwikkelperspectief
Litrecht = Amersioor &n asn de doslen van het Riji-regio programma U Ned. in U Med wordt samengewerk? aan
maatregelen voor de regio’s Utrecht en Amersioortop het gebied van wonen, werken, bersikbaarheid en
leedbaarheid. Orver het MOVEX Ontwikkeiperspectiel en de stand van zaiven U Ned benl u eerder geinformessd
(Statenbrief inzet BO MIRT 2023 en Statenbrief vitkomsten B0 MIRT 2023). Een overzicht van de verschillende
programmalijnen binnen U Med is opgenomen in Figuur 1. Meer informatie over U Ned en alle aciiitsilen is =
raadplegen op de website van U Ned.
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Samenwerking Rijk-regio in het programma U Ned

U d maakt gezonde groei
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Grote opgave binnen U Ned U Ned mesk sezonde oroei

Gezonde 165.000 woningen 110.000 Duurzaam
toekomstbestendige arbeidsplaatsen bereikbare
regio regio

Aantallen zijninclusief Barneveld en Nijkerk. Betreft de
opgavenuit NOVEX ontwikkelperspectief Utrecht Amersfoort
4



Integrale mobiliteitsanalyse van het Rijk (2021)

Ontwikkeling (%9 OV-gebruik per provincie in de toekomstscenario’s
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Gezamenlijke stip aan de horizon:
NOVEX ontwikkelperspectief Utrecht-Amersfoort

Belangrijke kaders:

OMGEVINGSVISIE
PROVINCIE UTRECHT
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Programmalijnen U Ned

Programma U Ned

Uitvoerings-
trajecten Onderzoeken

5 Uitwerkings  pgaptieve
KOLta':Ief:'\(Un -agenda program- Modellen
P Mobiliteits- mering
Goedopweg strategie
Program- Com-
matische  Municatie
No-regret bekostig- R
ing Participatie

Vandaag focus op MIRT-verkenning en MIRT-onderzoek

Voor meer informatie over het programma U Ned: https://programma-uned.nl/



https://programma-uned.nl/

Wat is een MIRT-verkenning en een MIRT-onderzoek?

Figuur 2.1 — Het MIRT-proces
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Planuitwerking Realisatie
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1. MIRT-verkenning

Voortgang

Erwin van Dijk



Vandaag

1. Eindresultaat van een MIRT-verkenning

2. Doelen van MIRT-verkenning OV en Wonen in de regio Utrecht
3. Bouwstenen en alternatieven

4. Eerste beelden bij de effecten

5. Vervolg: voorkeursalternatief en planning

6. Participatie in de maand april



Resultaat: voorkeursbeslissing

= \oorwaarden voor een positieve voorkeursbeslissing zijn:

1. Overeenstemming tussen betrokken partijen

Spelregels van het

2. 100% financiering Meerjarenprogramma

3. Bedieningsgarantie OV & dekking InfraStrU Ctuur,
exploitatietekort RUimte en

4. Volledig verkenningsrapport Transport (M I RT)




Een stap naar een toekomstbestendig OV-netwerk voor stad én regio

Doelen MIRT-verkenning
1. Hetvoorkomen van overbelasting rond Utrecht Centraal;
2. HetUtrecht Science Park (USP) beter bereikbaar maken per OV;

3. Hetbeter bereikbaar maken per OV van nieuwe woon- en
werklocaties in Utrecht Zuidwest en Nieuwegein in 2030 en
verder.

Toeleidende wegen
(OV, fiets en ander
verkeer)
Hoge dichtheden
i.c.m.
lage parkeernorm

Loopstromen

Capaciteit &
Betrouwbaarheid

Utrecht CS is hét centrale knooppunt in Nederland en
moet blijven functioneren

Utrecht Science Park (USP) als één van de belangrijkste
economische motoren gaat op slot zonder ingrepen in
het OV-systeem

De Metropoolregio Utrecht groeit met 165.000
woningen tot 2040. Daarbij een groei van 110.000
arbeidsplaatsen

Een oplossing voor bestaande en toekomstige reizigers,
bedrijven en inwoners




Woningbouwopgave & knelpunten

Papendorp - A2 Zone - Leidsche Rijn
10.000 woningen < 2030
0% afhankelijk van schaalsprong OV

Beurskwartier - Kanaleneiland - MWKZ
17.900 woningen < 2030
45% afhankelijk van schaalsprong OV

Rijnenburg
22.500 - 25.000 woningen > 2035
100% afhankelijk van schaalsprong OV

B e

Rondom station
Capaciteit van bus/tram infra
Zijstweq. Leidscheveertunnel en

Vredenburg is niet toerijkend voor
‘een betrouwbare drenstregeling

—

Kruisingen Europalaan
Kruisende fiets en wandelaars conflicteren
met OV stroom. Bij A12 ook de autostroom.
Dit zorgt voor terugsiag op de snelweg. Bij
huidige frequentie en businzet komt de
bezetting op 164% van de norm uit in 2030.

Binnenstadsas

Kruisende fiets en wandelaars conflicteren met OV stroom.

Fietsenstallingen station
De fietsenstallingen bij Utrecht CS raken overbelast

Bustrambaan Uithof l
[ op de Uithof

Uithoftram

Overbelasting van de instappende stroom bij de trams.

Bussen op autowegen
Betrouwbaarhed is op hoofdweginfra-
structuur laag door file.

"I""“" Capaciteitsknelpunt OV baan

) Overbelasting aantal reizigers

op OV-Corridors,

Knelpunten in afwikkeling stedelijk

4@ verkeer (voetganger/fiets/auto)

Betrouwbaarheidsknelpunt OV door
autocongestie {op hoofdwegeninfrastructuur)

\

A12 Zone
15.000 - 26.000 woningen > 2030
100% afhankelijk van schaalsprong OV

Nieuwegein City - Rijnhuizen - overig noord
7.000 woningen < 2030
17% afhankelijk van schaalsprong OV

222%

Instappers belangrijke lijnen Utrecht

Zuidwest

171%

Instappers tram 22

Groei OV instappers 2022 tot 2040

m Procentuele groei tussen
2022 en 2040
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Keuzes in MIRT-verkenning doorslaggevend voor vervolgstappen

* MIRT-verkenning is de 1° stap en bepalend voor ontwikkelrichting van de
stad en regio (vb vervolgstappen A12-zone en Rijnenburg)

gL Sl SR R E I ST NOVEX ontwikkelperspectief 2040 Utrecht-Amersfoort




Van bouwstenen via alternatieven naar een voorkeursalternatief

Bouwstenen Alternatieven Voorkeursalternatief
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Eventuele aanvullen
bouwstenen

In alle alternatieven (A t/m D) zitten bouwstenen die
onafhankelijk inzetbaar zijn. We kiezen niet voor één
alternatief maar voor de beste bouwstenen

/ I

ot

Uitdaging:

* Bijelkaarbrengenvan scope
(ca1.5tot 1.8 miljard euro*) en budget
(reservering 1.2 miljard euro**)

S 2

{

* Afsprakenover gezamenlijkerisicodelingen
exploitatie

»

3

* exclusief BTW en op Pso

Variant
e

o

** rijksbijdrage inclusief BTW en regiobijdrage exclusief BTW
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Belangrijke bouwstenen in de MIRT-verkenning
(0.b.v. BO MIRT-afspraak 2022)

K \\ : y P
1. Merwedelijn: oplossing bij Utrecht Centraal, trace, aantal ‘\ N . fi’/ — <
haltes en lengte van de tunnel v 3 5 o

2. Bestaande tramlijn Kanaleneiland: omleggen naar
Papendorp of behouden

3. Verbindingen van/naar USP
(Waterlinieweg en Tramlijn 22 USP)

4. Toekomstbestendige OV-oplossing USP
(nieuwe busbaan USP)




Alternatieven
(maatregelpakketten)

* Bouwstenen zijn op verschillende manieren
verwerkt in vier alternatieven

Utrecht Centraal

2

USP

A12-zone

AItéFnatiefA AIte\rnatief B

e Waterlinieweg en USP
O Hate
A Extra hate i vasiant 01

© e Crossesan

sel
(in variant D2: bovengrond)|

%




Hoe ver zijn we nu met de MIRT-verkenning?

Ontwerp en haalbaarheid @®
Doelbereik
Bereikbaarheid ®®
Verkeersveiligheid ®@®
Klimaat ®®
Ruimtelijke kwaliteit ®@®
Duurzaamheid @®
Water ©@®
Bodem ©®
Lucht ®@®
Externe veiligheid ®@®
Kosten @
Faseerbaarheid en uitvoerbaarheid @
Inpassing en haalbaarheid ®@®
Arcehologie en cultuurhistorie ®@®
Ecologie ®@®
Geluid ®
Trillingen ®
MKBA
Toekomstvastheid
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Tramhalte
Jaarbeursplein

Halte
Graadtvan

Wat is het beeld dat naar voren komt in de Roggeweg
verschillende alternatieven?
1: Merwedelijn Utrecht CS en trace (1/2)

Twee haltelocaties bij Utrecht CS (Vredenburg en Smakkelaarskade)
afgevallen door complexiteit en beperkte meerwaarde door diepe

ligging
_ . Halte
Varianten van de Merwedelijn met een compacte knoop (korte Croeselaan

overstap) trekken veel meer reizigers aan dan de huidige tram (4x) en
varianten met lange looptijden in het stationsgebied

Reistijdwinst van 3 tot 8 minuten mogelijk (inclusief kortere overstap)

Keuze graven of boren hangt samen met keuze in het stationsgebied.

Bouwtechniek bepaalt hinder tijdens de bouwfase langs het gehele .

14
trace LoiConcenoooon
ELLLCO e
| N, | e | S

Halte
Jaarbeurszijde

Hoog Catharijne

Halte

Moreelsepark

A\

Busstation -
Jaarbeurszijde

Bus- en
tramstation
Centrumzijde

1 Mogelijke haltelocatie Merwedelijn

Looproute vanaf de halte naar de treinen

iriH‘HHH,HlHHHl:

e N R N e




Wat is het beeld dat naar voren komt in de
verschillende alternatieven?
1: Merwedelijn Utrecht CS en trace (2/2)

Aantal haltes heeft invloed op gebruik (2 extra haltes binnen Utrecht
= ca 6% minder reizigers)

|
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Het tracé en haltelocaties hebben invloed op bereikbaarheid van de
A12-zone

Bereikbaarheidseffecten OV in Nieuwegein zijn het sterkst rondom
de tramhaltes. Keuzes voor de omgang met huidige bussen zijn
bepalend voor deelgebieden op afstand van de tram

Ondergrondse OV biedt kansen voor toevoegen ruimtelijke kwaliteit,
betere oversteekbaarheid (bv Merwedekanaalzone)

Passage A12 op straatniveau i.c.m. aanpassen van op- en afritten en

heeft nadelige effecten op autobereikbaarheid Utrecht-Zuid/A12-
zone

Belangrijke elementen die kosten sterk bepalen: lengte van de tunnel
i.c.m. aantal ondergrondse haltes en de complexiteit Utrecht
Centraal. Nader te verdiepen in komende periode




Wat is het beeld dat naar voren komt in de
verschillende alternatieven?

2. Bestaande tramlijn Kanaleneiland:
omleggen naar Papendorp of behouden

Een tram naar Papendorp levert weinig reizigers op en biedt
geen snellere route dan de bus

Behoud huidige SUNLJ als lokale tram (CS-Westraven) levert
bijdrage aan behoud van bereikbaarheid Kanaleneiland

Keuze voor ondergrondse Merwedelijn verbetert de
betrouwbaarheid van de busbaan nabij Utrecht CS voor
regionale bussen van/naar Papendorp/A2

—

Busbaan Utrecht CS - Papendorp



Wat is het beeld dat naar voren komt in de
verschillende alternatieven?
3a. Verbindingen van/naar USP

(Waterlinieweg)

Ingrijpende aanpassingen Waterlinieweg ingewikkeld door
UNESCO-erfgoed

Extra haltes op Waterlinieweg kunnen veel reizigers aantrekken
(vb 3.500reizigers bij Galgenwaard)

3b. Verbindingen van/naar USP
(Tramlijn 22 USP)

Frequentieverhoging zorgt voor voldoende capaciteit richting USP
Hogere frequentie Tramlijn 22 heeft impact op omgeving (trilling en
geluid)

Keuzes voor oplossingen bij kruispunten hebben gevolgen voor de
fiets en de auto en bereikbaarheid sportvelden

e

Waterlinieweg

R




Wat is het beeld dat naar voren komt in de
verschillende alternatieven?

4. Toekomstbestendige OV-oplossing USP
(nieuwe busbaan USP)

Meerdere opties worden nu onderzocht. Langs de snelweg en
via de Leuvenlaan

Loopafstanden van/naar onderwijsinstellingen en
ziekenhuizen verschillen fors tussen de alternatieven

Route via de Leuvenlaan zorgt voor korte loopafstanden. Wel
consequenties voor oversteekbaarheid

Routeopties 2e busbaan Richting:
door USP Bilthoven en Zeist

Richting:
Soest, Amersfoort

y | en Leusden

Richting:
Utrecht Centraal,
binnenstad en Overvecht
Nieuwegein, Lisselstein en
Viftheerenlanden

Richting: HU
Utrecht Centraal

Gecombineerde tram- en busbaan v

Beeld: Hogeschool Utrecht

LEGENDA
mmm Trambaan
Busbaan/busroutes

= Gecombineerde
tram + busbaan

Overbelast tracé

O Halte

500 meter




Van maatregelpakketten naar een voorkeursalternatief?

Planning

Ontwerpoptimalisaties

Opstellen voorlopig voorkeursalternatief

Gesprekken met de omving
(informatie avonden en enquéte)

Doorstuderen op effecten,
optimaliseren ontwerp, MKBA en MER

Bespreking Raden, Staten en Tweede Kamer
Participatie en formele inspraak

Opstellen definitief voorkeursalternatief
en Bestuursovereenkomst

Definitieve besluitvorming in Raden,
Staten en Kamer

Start planuitwerking

maart april meli juni juli augustus

maart + april

Maart tot zomer

hierna

Juli tot oktober

Partijen aan tafel bij voorkeursalternatief:
Rijk (BZK en lenW), provincie Utrecht, gemeente
Utrecht en gemeente Nieuwegein

Q4 2024+ Q12025

Q4 2024+ Q12025

Q1+ Q22025

Voor/na Zomer
Daarna

24



In gesprek met reizigers, inwoners en belangstellenden

* Inde komende weken informatiebijeenkomsten 3, g en 18 april 2024

* Praktischeinformatieis te vinden op de website van U Ned:
https://www.programma-uned.nl/ov-en-wonen/



https://www.programma-uned.nl/ov-en-wonen/default.aspx
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2. MIRT-onderzoek

Toelichting op proces

Bjorn Hondelink



Wat is een MIRT Onderzoek?

* MIRT Onderzoek is onderdeel MIRT Systematiek
* Onderzoek van Rijk en Regio samen

* Besluit om te starten vindt plaats in Bestuurlijk
Overleg MIRT

* Devorm van het Onderzoek staat vrij, maar een
MIRT onderzoek is niet vrijblijvend

*  MIRT Onderzoek kan leiden tot MIRT Verkenning

Figuur 2.1 - Het MIRT-proces

MIRT
Onderzoek

Gebiedsagenda

|

Start-
beslissing

MIRT MIRT
Verkenning Planuitwerking
Voorkeurs- Project-
beslissing beslissing

MIRT
Realisatie

|

Opleverings-
beslissing
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Wat ging er vooraf aan het MIRT Onderzoek

e Metropoolpoorten Utrecht Nabij

Gebiedsonderzoeken Metropoolregio Utrecht 2040

OMGEVINGSVISIE

PROVINCIE UTRECHT

10 MAART 2021

Utrecht Nabij

Ontwikkelperspectief verstedelijking en bereikbaarheid Metropoolregio Utrecht 2040,

met een doorkijk naar 2050
Kerndocument
Ohtober 2022
-‘ l '- U Ned maakt gezonde groel borclkbaas
'l‘ 25 November 2020 4 I 4 " p—
.":, U Ned mt ssmonde arcei - POBADMAXWAR C.__ & ARCADIS 6

CMGEVINCEWETPROVINCIEUTRECHT.NL

2020 2021 2022
28



Besluit in BO MIRT 2022 om MIRT Onderzoek te starten

Rijk en regio spreken af om te starten met een multimodaal MIRT-onderzoek naar de
integrale gebiedsontwikkeling van de A12-zone en de doorontwikkeling naar Rijnenburg.
Met aandacht voor de benodigde bedrijf verplaatsingen, groenstructuur, de relatie met
bodem- en watersysteem/klimaatadaptatie, gezonde leefomgeving, en
energienetwerken. Rijk en regio maken binnen de samenwerking van het programma U
Ned afspraken over het trekkerschap, en cofinanciering. En kijken met elkaar naar hoe
een eventuele uitvoeringsorganisatie voor de gebiedsontwikkeling eruit kan komen te

zien.

29



Inzet vanuit provincie

A12 zone in omgevingsvisie

Genoemd als “zoekrichting voor grootschalige integrale
ontwikkelingwonen-werken-bereikbaarheid”

Rijnenburg in omgevingsvisie

Rijnenburg “"lange termijn zoekrichting voor grootschalige
integrale ontwikkelingwonen-werken-bereikbaarheid”

Rijnenburg in coalitieakkoord

* Permanente energieopwekking en woningbouw conform
scenario ‘Klein Rijnenburg’ (20.000-25.000 woningen)

. Bydragen aan versnellingenergielandschap en onderzoeken
of/hoe de bouw van woningen al voor 2035 kan beginnen in
samenhang met de ontwikkelingvan de A12-zone

* Voorwaarden bereikbaarheid: energie-infra, fiets- en
wegennet, hoogwaardig OV (o0.a. Merwedelijn of
Papendorplijn)

» Uitgangspunt'bodem en water sturend’

- 1 D

%

/\ \
F e N
/ N
V| N
I} | 3 N\
/ / N
f* b | AN
/ | [
/ 'v
{ \
“‘ ¢ ,\"\ ™~
/ ‘ i :',7/5\.\-»
/
/ A l/"_
/ N
i

Vitale steden en dorpen

+  Binarchedelifes on Dinaend v b i

+ Prioritane locatie voor grootschalige integrale ondwikdoling wonen en werh

+ Potaide koae voor groofschalige integrale onbyiks cing 'WwoNEn &6 wirken rendom knoospant

+  Dogkorichiing grootschalge imegrak onDwikkeding Tt
+ Lange termin mocknichiing grootschalige imegrak ontwikkelin
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Doel en beoogd eindresultaat

Doel:

Het doel van het MIRT-onderzoek is om de condities voor de
ruimtelijk-economische ontwikkeling van de A12-zone en
Rijnenburg integraal en in samenhang met de
bereikbaarheidsopgave te onderzoeken.

Daarbijis van belangomin beeld te brengen of de condities,
..., verenigbaar zijn met de bereikbaarheidsopgave in de
metropoolregio Utrecht. Ook vindt onderzoek plaats naar de
effecten van de ontwikkelingenin het plangebiedop de
omgeving.

Beoogde resultaat:

Het resultaat van het MIRT-onderzoek is hetleveren van
beslisinformatie, op basis waarvanrijk enregio
structurerende keuzes kunnen maken over de benodigde
vervolgstappen voor de ontwikkelingvan de A12-zone en
Rijnenburg en de multimodale bereikbaarheid van de
gebieden en deregio.

-

0
" A12-zone ,

s I
\ 3
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Opgaven/vragen die aan de orde komen?

* Hoe en op welke wijze kan er ruimte gerealiseerd worden voor 15.000 woningen tot 26.800 woningen in de A12
zone? (bandbreedte kerndocument Gebiedsonderzoeken)

* Op welke wijze en dichtheden kunnen 25.000 woningen in Rijnenburg gerealiseerd worden?

* Hoe blijft de nationale functie van het hoofdwegennet in stand, welke ingrepen moeten plaatsvinden op de A12 en
A2?

* Hoe verhoudt de bereikbaarheid van A12 zone, Utrecht en Nieuwegein zich tot de ontwikkelkansen van de A12 zone?
=  Welke op en afritten kunnen er vervallen, welke moeten in stand blijven?

* Welke OV verbindingen zijn noodzakelijk voor de ontsluitingen van A12 zone en Rijnenburg

* Hoe kan invulling gegeven worden met het principe water en bodem sturend?

* Hoe kan er voldoende waterberging gerealiseerd worden?

* Op welke wijze realiseren we voldoende groen/ recreatieruimte (Groen Groeit Mee)?
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Aanpak Onderzoek

Onderzoek in twee fases:

Fase 1 richt zich op besluitvorming in het BO MIRT 2024
over structurerende keuzes in de ontwikkeling van de A12-
zone en Rijnenburg, oplossingsrichtingen voor de
bereikbaarheidsopgave, en de bijbehorende
investeringsopgave.

Fase 2 bestaat uit een nadere uitwerking van de gemaakte
structurerende keuzes en de afronding van het MIRT-
onderzoek. Deze fase moet voldoende beslisinformatie
opleveren om in het BO MIRT 2025 investeringsbesluiten
te kunnen nemen.

Variant 1 Variant 2

Variant3

B T ]
et g e
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Vragen
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