wij bouwen aan de

V?-rz-otek tot 5 bam thofli
Wijziging i " A

uisscen

Algemeen
Project: Tramvervoersysteem Uithoflijn
Initiatiefnemer: Projectorganisatie Uithoflijn (POUHL)
VTW nr.: 0G-VTW-219
VTW nr (extern):
Werknaam: Verrekening kosten vaststellingsovereenkomst vanuit het Principe akkoord
Inhoudelijk behandelaar OG
Inhoudelijk behandelaar ON |GG
Status Definitief
Type wijziging wijziging t.o.v. contract
Tracédeel Tracédeel S Tracédeel A Tracédeel B Tracédeel U Tracédeel Tracédeel O
‘Betreft contractartikel
Kenmerk ITiteI |Tite|/ nr/ pagina

Aanleiding en oorzaak (korte omschrijving van proces en wijziging )

Provincie Utrecht en BAM CUU zijn op 21 december 2018 een principe akkoord overeengekomen vaor de vaststelling van de thema’s uit het convenant. Dit
is verder uitgewerkt in een vaststellingstellingsovereenkomst. Deze VIW is bedoeld om de overeengekomen bedragen te kunnen verrekenen.

1 Be.t(eﬂ contracteis i,

1D Titel Tekst Type 1D Fysiek object

 Beschrijving wiiziging

Deze VTW maakt het mogelijk om de overeengekomen bedragen uit de Vaststellingsovereenkomst met elkaar te kunnen verrekenen.

Bijlagen R (ol

- Vaststellingsovereenkomst Traminfrastructuur

Financieel

Bedrag: € 1.665.704 --

Kostenopstelling: OG-VTW-219 Verrekenen kosten vaststellingsovereenkomst vanuit het principe akkoord d.d. 22-
02-2019, versie B

Specificatie:

Betaling Na acceptatie van de VTW

Is akkoord door opdrachtnemer? e e e ~ Opdrachtgever

lPaiaaf Datum Naam Paraaf _, {Datum

R Ef&u;ﬁ 272~ ’7'

2¢-1v)y
T Bap AL

VTW formulier




OG-VTW-218 Verrekenen kosten vaststellingsovereenkomst vanuit het principe akkoorc

L OG-VTW-219 22-02-2019

Kostenonderbouwing Rev B
thema thema onderdeel Activiteit Toelichting
Gootbreedte B2 Viaduct incl Combideklaag :Uitvoeren werkplan optie 3 €

Gootbreedte Gummirille Aanpassingen Gummirille €

Combideklaag Uithof gebied Waardevermindering €

Combideklaag Uithof gebied eerder vervangen Combidekiaag €

Combideklaag Adama van ScheltemaBaan Herstellen rand eenvoudig €

Combideklaag Adama van ScheltemaBaan 8 kwaliteits bevindingen €

Opleverdossier EVM Matrices EVM Overdragen zonder NOK maken €

Opleverdossier Geometriemetingen Minderwaarde wegens buiten tolerantie opleveren | €

Opleverdossier Toetsbevindingen €

Termijnschema €

VTW's Convenant blokkerende VTW €

VTW's Convenant Slijpen spoorstaven €

Halteaanlsuitingen aansluitkosten aansluiten door de leverancier €

Halteaanlsuitingen Aanieg Kabels Uithof ter plaatse van Uithof terrein €

Halteaanlsuitingen Tijdelijke voeding tiildens de realisatiefase wegens €

AHOB in gebruikname deel infra €

Totaal beschouwde waarde subtotaal; €

Boete €

PrefaRail rechtzaak €

Totaal minnelijke schikking PrefaRail-Boete subtotaal: €

Opleverdossier EVM Matrices EVM Overdragen zonder NOK makerl* >~ €

Totaal te vergoeden door Provincie aan BAM CUU

€ _1.665.704,00
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VASTSTELLINGSOVEREENKOMST TRAMINFRASTRUCTUUR

Ondergetekenden:

De publiekrechtelijke rechtspersoon Provincie Utrecht, kantoorhoudende aan de Archimedeslaan 6,
3584 BA Utrecht, correspondentieadres Postbus 80300, 3508 TH Utrecht, te dezen krachtens art.
176 van de Provinciewet en de machtiging door de commissaris van de Koning, dhr. mr. J.H.
Oosters, rechtsgeldig vertegenwoordigd door de heer drs. D.D. Straat, gedeputeerde Mobiliteit,
Water, Financién en Integraal Gebiedsprogramma, hierna te noemen: “(de) Provincie”

en

Combinatie BAM Infra b.v., BAM Infra Rail b.v. en BAM Infra Energie en Water b.v.,
kantoorhoudende aan de Stadionstraat 40, 4815 NG Breda, correspondentieadres Stadionstraat 40,
4815 NG Breda, te dezen rechtsgeldig vertegenwoordigd door de heer I 5 A\
Infra Nederland b.v., hierna te noemen: ‘BAM"

en gezamenlijk te noemen: "Partijen"
Overwegende dat,

a) op 23 december 2014 door het Bestuur Regio Utrecht (hierna: “BRU”) de overeenkomst
Traminfrastructuur Uithoflijn (hierna: “Overeenkomst”) is gesloten met de Combinatie BAM
Rail b.v., BAM Civiel b.v., BAM Wegen b.v., BAM Energie en Water b.v.;

b) de Wet afschaffing plusregio’s per 1 januari 2015 in werking is getreden waardoor een groot
aantal taken, waaronder de aanleg van de Uithoflijn, van BRU is overgegaan naar de
Provincie;

c) in verband met de Wet afschaffing plusregio’s BRU, de Provincie, en de combinatie BAM Rail
b.v., BAM Civiel b.v., BAM Wegen b.v., BAM Energie en Water b.v. op 23 december 2014 een
meerpartijenovereenkomst hebben ondertekend, waardoor de Provincie, met ingang van 1
januari 2015, de rechtsverhouding van BRU jegens voornoemde combinatie ter zake van de
Overeenkomst heeft overgenomen van BRU in de zin van art 6:159 BW en in de rechten en
plichten van BRU is getreden inzake de Overeenkomst;

d) BAM Infra b.v., BAM Infra Rail b.v. en BAM Infra Energie en Water b.v. sinds maart 2015 de
rechtsopvolgers onder algemene titel zijn van de eerdergenoemde combinanten;

e) Partijen ter zake van onder andere de Mijlpaaldata Realisatie gereed / Start Testbedrijf en de
Acceptatie van het Werk een Nadere Overeenkomst (hierna “Nadere Overeenkomst”) hebben
gesloten gedateerd 23 augustus 2016;

f) Partijen in OG-VTW-150 d.d. 6 juni 2017 onder andere zijn overeengekomen dat een splitsing
wordt aangebracht tussen Mijipaaldatum Realisatie gereed / Start Testbedrijf voor de
tracédelen SABUTO en de tracédelen DOVT,;

g) Partijen ter zake van onder andere Mijlpaaldata, kostenvergoedingen, termijnsverlenging en
planningsafspraken de Nadere Overeenkomst Traminfrastructuur vanwege Herijking Uithoflijn
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h)

)

k)

m)

n)

Planning (hierna “HUP”) hebben gesloten, gedateerd 8 juni 2018;

dat het Werk op de tracédelen SABUTO en DOVT zich in een vergevorderde fase bevindt
maar dat op een aantal technische en/of contractuele thema’s geen overeenstemming werd
bereikt tussen Partijen;

dat Partijen derhalve vanaf november 2018 gestart zijn met intensieve besprekingen met het
doel om de verschillen van inzicht voor eens en altijd te beslechten door overeenstemming te
bereiken over een aantal lopende technische en/of contractuele thema'’s, mogelijk door de
Provincie op te leggen boete(s) en een eventuele vergoeding van de door BAM gestelde
geleden schade met betrekking tot de spoorconstructies, welke doelen en thema’s ook nader
benoemd zijn in het Plan van Aanpak “Het Convenant” d.d. 14 november 2018, versie 1.0;
Partijen ter zake van deze thema’s een Principeakkoord hebben bereikt, gedateerd 21
december 2018;

in het Principeakkoord is aangegeven dat Partijen overeenstemming hebben bereikt over deze
thema’s, en dat de bereikte overeenstemming schriftelijk is vastgelegd in het Principeakkoord:
de in het Principeakkoord gemaakte afspraken, volgens de bepalingen van dit
Principeakkoord, verwerkt worden in een vaststellingsovereenkomst;

de onderhavige Vaststellingsovereenkomst Traminfrastructuur (hierna:
“Vaststellingsovereenkomst”), de in overweging () bedoelde vaststellingsovereenkomst
behelst;

dat, voor zover het de gemaakte afspraken met betrekking tot de thema’s betreft, deze
afspraken een vaststellingsovereenkomst betreft, zoals bedoeld in artikel 7:900 van het
Burgerlijk Wetboek;

de afspraken gemaakt in deze Vaststellingsovereenkomst de rechten en plichten
voortvloeiende uit de Overeenkomst, zoals deze bij tijd en wijle gewijzigd is, niet aantasten,
een en ander en voor zover niet gewijzigd in de onderhavige Vaststellingsovereenkomst.

Verklaren als volgt te zijn overeengekomen:

Data
De data van oplevering, worden voor de tracédelen SABUTO vastgesteld op 3 februari 2019
en voor de tracédelen DOVT op 3 maart 2019.

Oplevering en aanvaarding

Gelet op de mijlpalen zoals genoemd zijn in artikel | van deze Vaststellingsovereenkomst,
heeft BAM verzoeken tot aanvaarding ingediend voor de mijlpalen als bedoeld in artikel | van
deze Vaststellingsovereenkomst. Volgend op het verzoek tot aanvaarding van BAM conform §
24 van de UAV-GC 2005, zal de Provincie het Werk op de tracédelen SABUTO aanvaarden
op 22 februari 2019 en voor de tracédelen DOVT op 4 maart 2019 met inachtneming van het
zogenaamde “SLOT-akkoord” voor het gehele Werk (bijlage 3).

De formele aanvaarding van het Werk op de tracédelen SABUTO vindt op verzoek van de
Provincie plaats op 22 februari 2019 in plaats van op 4 februari 2019. De formele aanvaarding
van het Werk op de tracédelen DOVT vindt plaats op 4 maart 2019. Partijen komen overeen
dat de Onderhoudstermijn (artikel 19 van de Overeenkomst) zal eindigen op 3 februari 2020
voor de tracédelen SABUTO en op 2 maart 2020 voor de tracédelen DOVT.

Om hetgeen bepaald is in dit artikel mogelijk te maken heeft BAM voor 4 februari 2019 de
Eisen Verificatiematrix “Eindoplevering” afgerond. De Provincie heeft vastgesteld in het
zogenaamde “SLOT-akkoord” (bijlage 3) dat:
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i. Ergeen afwijkingen openstaan die door de Safety Manager van de
Provincie als blokkerend zijn geacht voor het veiligheidsdossier (Safety
Dossier);

ii. Ergeen afwijkingen openstaan die niet binnen een volgende
betalingstermijn opgeheven kunnen worden.

Financiéle afhandeling thema’s

Partijen zijn in overleg getreden over de financiéle afhandeling van de thema’s genocemd in
bijlage 1, waarbij de genoemde bedragen in bijlage 1 nader zijn onderbouwd in bijlage 2.
Partijen komen overeen dat ten aanzien van de thema’s de Provincie een éénmalige betaling
aan BAM verricht van € 320.195,20.

BAM kan de kosten voor de werkzaamheden genoemd in bijlage 2 factureren na de acceptatie
van de werkzaamheden waar de thema’s betrekking op hebben. De betalingstermijn bedraagt
30 dagen.

Boete

Wegens het overschrijden van de mijlpaal ‘faseovergang realisatie gereed SABUTO naar start
testbedrijf SABUTO' voor de tracédelen SABUTO heeft de Provincie BAM per brief van 26 juli
2018, met kenmerk 81D601C0, in gebreke gesteld. Partijen stellen vast dat vanaf datum 29
september 2018 er geen sprake meer is van schuldeisersverzuim aan de zijde van de
Provincie met betrekking tot het tracédelen SABUTO, waardoor BAM 6 weken na die datum
een boete verbeurt van € Il - per dag. resulterend in een opgelegde boete van €
1.890.000,-.

Partijen stellen verder vast dat per datum tekenen van deze Vaststellingsovereenkomst het
schuldeisersverzuim aan de zijde van de Provincie met betrekking tot de tracédelen DOVT is
geéindigd.

Rechtszaak

Op 6 juli 2018 heeft BAM aan de Provincie een dagvaarding laten betekenen waarin zij stelt
schade te hebben geleden in totaal ter grootte van € 7.902.655,- met betrekking tot de
spoorconstructies.

BAM heeft, in het kader van de besprekingen van het Principeakkoord, voornoemd bedrag
verlaagd tot € 6.500.358,99.

Partijen zijn overeengekomen, omwille van ieders al dan niet vermeende verantwoordelijkheid
inzake dit geschil en om een minnelijke schikking te bereiken, voornoemd bedrag te delen met
elk een aandeel van (afgerond) € 3.250.000,-.

Partijen zullen het boetebedrag van artikel IV verrekenen met voornoemde € 3.250.000,-,
waardoor een betaling van de Provincie aan BAM resteert van € 1.360.000,-.

BAM kan het bedrag uit voorgaande lid aan de Provincie factureren na ondertekening van
deze Vaststellingsovereenkomst. De betalingstermijn bedraagt maximaal 30 dagen.

BAM zal, onverwijld na ondertekening van deze Vaststellingsovereenkomst aan de Rechtbank
Midden-Nederland laten weten dat zij de procedure tegen de Provincie ter zake van het
spoorconstructie geschil, bekend onder zaaknummer NL18.12590, intrekt en de Provincie een
bevestiging hiervan zal sturen. Partijen komen overeen hun eigen gemaakte proceskosten te
dragen. BAM zal ter zake van dit geschil geen verdere vorderingen indienen en zal geen
nieuwe procedure aanhangig maken.
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VI. Indexering

1. De bedragen genoemd in deze Vaststellingsovereenkomst komen niet voor indexering in
aanmerking.
VII. Slotbepalingen
1. Deze overeenkomst betreft een vaststellingsovereenkomst zoals bedoeld in artikel 7:900 van
het Burgerlijk Wetboek.
2. Na ondertekening van deze Vaststellingsovereenkomst, verlenen Partijen elkaar over en weer

finale kwijting ter zake van de thema’s genoemd en/of verschillen van inzicht, met dien
verstande dat Wijzigingen (VTW’s) volgens de Overeenkomst afgehandeld worden.

3. Deze Vaststellingsovereenkomst treedt in werking op de dag dat zij door Partijen is
ondertekend.
4. De in deze Vaststellingsovereenkomst genoemde bijlagen maken integraal en onlosmakelijk

deel uit van deze Vaststellingsovereenkomst. In het geval van strijdigheid tussen de
Vaststellingsovereenkomsten en de bijlagen prevaleert de Vaststellingsovereenkomst boven

de bijlagen.
Bijlagen:
1. Afrekeningen thema’s Convenant / Principeakkoord

2. Financiéle onderbouwing thema’s ‘Te betalen door POUHL aan BAM' (OG-VTW-219)’
3. SLOT-akkoord

Aldus overeengekomen en in tweevoud ondertekend,

op.Z/- ] -2019 te ur/f‘CoL\)’

2\ 25

.D. Str;

Gedeputeerde BAM Infra Nederland b.v.
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Bijlage 1: Afrekeningen thema’s Convenant

7 Kosten Kosten
14-dec-18 % Aandee! % Asndeel gedragen door |gedragen Te betalen door
Totaalblad Convenant Financieel é POUHL  Aandeel POUHLZ Aandee| 8AM 7 1POUHL door BAM POUHL aan BAM
thema themaonderdeel activiteit waarde Bang) Status/opmerking é % Pouhl £ €
Goctbreedte B2 Viaduct incl Combideklaag |Uitvoeren werkplan optie3 € % 22,5%] € € € €] £
Gootbreedte Gummirille lAanpassingen Gummiritle 3 Z 50%| € € 3 € €
Combidekaag Uithot gebied Waardevermindering 6 Hadest B 00w ¢ € s ¢
Combideklaag Uithof gebied eerder vervangen Combideklaag | € Waarde astgesteld % 100%| € € € €] €
Combideklaag Adama van ScheltemaBaan  [Herstellen rand eenvoudig 3 Minderwerk BAM Z 0%| € € (3 € €
Combideklaag Adama van Scheltemabaan |8 kwaliteits bevindingen £ POUMI Draagt niet op aan BAM % 100%| € 3 € € €
Opleverdossier EVM Matrices EVM Overdragen zonder NOK maken| € Op regie afgerekend £ 100%|¢ £ £ € €
Minderwaarde wegens buiten Z il
Opleverdossier Geometriemetingen tolerantie opleveren £ Minderwerk BAM Z 0%) € £ € € €
Opleverdossier Toetsbevindingen 3 Begeleiding MWE op sluiten EVM éj 0%| € € € _§_ €
Termijnschema € Inspanningsverplichting POUHL 2 0% € € € £ €
VTW's Convenant blokkerende VTW € Voor 11 januari opgelost. z 0%| € € £ € €
VTW's Convenant slijpen spoorstaven £ /Z 0% € € £ € €
Halteaanlsuitingen aansluitkosten aansiuiten door de leverancier € 2 0% € € € € €
Halteaanlsuitingen Aanleg Kahels Uithof Stedin ter plaatse van Uithof terrein | € ; 100%) € € € € €
Halteaanisuitingen Tijdelijke voeding tijdens de realisatiefase wegens | € Z 30%| € € € €| €
AHOB in gebruikname deel infra € - Z 0%l ¢ € £ € €
TOTAAL beschouwde waarde 3.127.309 " 7 € 1453576€ 1673733 %c 320704
% Z 46% 54%§
Boete € 3.500.000 € 1,610,000 54%|¢€ 189000074 € 1610000(€ 18900007 )¢ -1.890.000
PrefaRail rechtzaak € 6.500.000 € 3.250000 50%] € 3.250000 7€  3.250000{€ 3.250.0007 ¢ 3.250.000
Totaal minnelijke schikking PrefaRail-Boete 10.000.000 % 4.860.000 | 5.140.000 1.360.000

Opmerking terzake 3¢ regel in de tabel Combideklaag Uithofgebied.

BAM zal tot 4 februari 2019 de herstelwerkzaamheden ter plaatse van het Uithofgebied uitvoeren. De kosten zullen in mindering gebracht worden op de
minderwerk post ad €139.693,=

Toe \;C\\":'h

{k b&! 4'70

28l
22

»
© 4

IR
2.8

*[; ;le g%



’%_‘S\Aje 2 phll

Project: Traminfrastructuur Uithoflijn
Opdrachtgever: Provincie Utrecht
Opdrachtnemer: BAM Combinatie Uithoflijn Utrecht

Wijziging groefwijdte kunstwerk B2 30-11-2018
Prijsaanbieding | ON-VTW- 174 ]
infra
1.1 Directe kosten ontwerp €
1.2 Directe kosten Uitvoering € !
1.3 Indirecte kosten (Eenmalige kosten, Uitvoeringskosten, Overige indirecte kosten) |+
Totaal directe + indirecte kosten €
2.1 Aanbiedingskosten Il €
22 Algemene bedrijfskosten (AK)I% €
2.3 Winsti% ) € |
2.4 Niet calculeerbare risico's J§% € . |+
Aanbiedingsprijs excl. BTW € 1.241.814,01
Aandeel BAM 77,5% € 962.405,86
Aandeel POUHL 22,5% € 279.408,15

van 1
Printdatum: 13-2-2019 Bijlage 2.1 - 181130 Wijziging groefwijdte KW B2 ON VTW 174 def-01




Wijziging groefwijdte kunstwerk B2

Kostenonderbouwing

| ON-VTW- 174

]

30-11-2018

Directe kosten uitvoering (Arbeid, Materiaal, Materieel)

Aant

E.h.

kosten

hvh

tarief Totaal

Uitbreken combideklaag

Verwijderen menggranulaat naar depot

Storten combideklaag brokken

Frezen Corkelast

Leveren gezaagd materiaal

Aanbrengen promatec

aanbrengen zand en gietmortel op corckelast

Snijden staalprofiel

Verwijderen zand en gietmortel

Stralen staalprofiel en zinkschooperen

Herstel kabels aan het spoor

Leveren bekisting incl, hergebruik

Stellen bekisting

Leveren beton 2-8 Cw44

Verwerken betonmortel 2-8

Ontkisten

Aanbrengen funderingsmateriaal uit depot

Aanbrengen uitvulling in spoor tbv asfalteren

Leveren en aanbrengen TOK-band SK met primer

Aanbrengen ZOAB dik 6 cm breed 1,04 m1 in dakprofiel

Zand in railgroef

Aanbrengen cementslurry

Verwijderen zand uit railgroef

Aanbrengen zaagsnedes tpv buigslappevoeg

Aanbrengen corckelast

VR] lussen Vaartse Rijn

Onwerkbaar weer/onvoorzien tenten e.d. en stilstand

Diverse inspanningen ontwerpteam/site engeneering

AN AN MMM MMM MIMIM: MIMIAMIAMIAMIMIMiMimimiom

Werkzaamheden aan assentellers door derden

Huur equipment

a

Projectdirecteur

Werkenadministrateur

Projectsecretaresse

Deelprojectleider

Integraal planner

Projectorganisator Civiel / Gebouwen

Keuring(s)medewerker (1e lijn)

Uitvoerder

Maatvoerder

L HOHGH O H U H G H O H O HTO

Bouwplaatskosten over directe kosten CUU

Totaal directe kosten uitvoering

an|mym




Aanpassen groefbreedte gummirille naar 58 mm Waterlinieweg <==> B2 14-12-2018
Prijsaanbieding | ON-VTW- 176 |
infra
1.1 Directe kosten ontwerp €
1.2 Directe kosten Uitvoering €
1.3 Indirecte kosten (Eenmalige kosten, Uitvoeringskosten, Overige indirecte kosten)
Totaal directe + indirecte kosten €
2.1 Aanbiedingskosten -%
2.2 Algemene bedrijfskosten (AK) '%
2.3 Winst]s
2.4 Niet calculeerbare risico's %

Aanbiedingsprijs excl. BTW

Afgerond

[ Totaal € 25.010,34 |
Aandeel BAM 50% € 12.505,17
Aandeel POUHL 50% € 12.505,17




Aanpassen groefbreedte gummirille naar 58 mm Waterlinieweg <==> B2

[ ON-vTW- 176 14-12-2018

Kostenonderbouwing
Directe kosten uitvoering (Arbeid, Materiaal, Materieel) Aant E.h. kosten Toelichting

Aanpassen Groefbreedte Gummirille Adema van Scheitemabaan

Lengte spoor (enkel)

Werksnelheid per dag

1 minimaal 1 cm rubber laten staan

Incl 2 overgangen haaks op Weg tot de Wetenschap
Kosten per Dag

mandagen

Machine

Beitels / freeskoppen

Aggregaat incl brandstof

bladblazer en afvoer materiaal

Kraanuur inzetten en opnemen equipment, afvoer restmateriaal

[GHOHOHOHOH L H o HOH )Y
i

Totaal voor aantal van 10 dagen

mMidhim

Bouwplaatskosten over directe kosten CUU .%
Totaal directe kosten uitvoering

mﬂhmﬂh




Raming herstel gebreken komende 5 jaar Combideklaag AvS

Veel -ca 50- herstelde dwarsscheuren van 7 cm breed , met bitumen die in

d

-

< I

6 de zomer zeer zacht is
Aangebrachte bitumenscheiding tussen dek en sps die in de zomer zeer
7 zacht is
Slechte afwateringsgoot langs keerwand (BAM had in UO goot van 5x10
deze zijn ze vergeten en hebben nu een goot van 2x2 gemaakt die niet
8 lekker aansluit op de kolken)
Molgoot niet uitgevoerd in overeenstemming met onze gedachte veel te
9 diep, putten te laag, teveel hoogte verschil tussen de klinkers

¢ .

Onderdeel bedrag Berekening raming
totaal aantal |Iengte totaal lengte
1 Afbrokkeling langs gummirille €
2 Beschadigingen in deklaag €
3 Herstellingen met beton €
4|  Visueel slechte vulling langs de randen €
5] Veel schade langs de molgoot

Totaal

Afgerond

€ 49.950,00




Project: Traminfrastructuur Uithoflijn B \ aae 2 }
Opdrachtgever: Provincie Utrecht :3 j .

Opdrachtnemer: BAM Combinatie Uithoflijn Utrecht

|Afwijkingen analyse tbv Verificatiematrix eindoplevering 17-1-2019
Prijsaanbieding I OG-VTW- |
infra
Directe kosten ontwerp €
1.2 Directe kosten Uitvoering €
1.3 Indirecte kosten (Eenmalige kosten, Uitvoeringskosten, Overige indirecte kosten) €
Totaal directe + indirecte kosten €
2.1 Aanbiedingskosten -% €
2.2 Algemene bedrijfskosten (AK) 1% €
2.3 Winst li% B €
2.4 Niet calculeerbare risico's [|% €
Aanbiedingsprijs excl. BTW €

Afgerond (regie)

‘ Blad 1 van 1
Printdatum: 21-2-2019 Bijlage 2.7 - 190117 Opleverdossier BAM CUU POUHL xism



Afwijkingen analyse tbv Verificatiematrix eindoplevering

Kostenonderbouwing

OG-VTW- 0 |

17-1-2019

Directe kosten uitvoering (Arbeid, Materiaal, Materieel)

Aant

E.h. kosten

Toelichting

Manager Procesbeheersing

Systems engineer

Systems engineer

Bouwplaatskosten over directe kosten CUU

Totaal directe kosten uitvoering




Raming Spoorgeometrie - Minderwaarde wegens buiten toleratie opleveren

Bedrag als bij alle afwijkingen in de spoorgeometrie de effecten € |IEEEEEEEEE Initieel voorstel POUHL
van deze afwijking zich voor doen en herstel dient plaats te
vinden. (zie onderbouwblad)

Uitgangspunt is dat effecten van afwijkingen zich bij 50% van de € | Voorstel POUHL bij uitgangspunt 50% van de locaties
locaties voordoen en hersteld moeten worden.

€ I Voorstel BAM 14-12-2018

14-12-2018
Onderhandelingsbedrag € IO derhandeling I
Toeslag voor ODG Universiteitsweg (extra AFW) € I

Totaal overeengekomen _

Bﬂ\aﬁ‘ 9.9



Raming herstel spoorgeometrle in het kader van convenant

Te ramen kolom

Hoeft nog niet geraamd te worden

Tracédeal uit DO j2ig
ult LCC DO spoorstaafprofiel contract
liaar]
1.321 t/m 2.185 {Adama van Scheltemabaan) 35 S9R2/R220 59R2/R290 (t/m km 1,34}
49E1/R260 (vanaf ke 1.34)
2185 1/m 3.095 [Kunstwerk B2} 35 59A2/R220 49E1/R3SOHT {KM 2,18-2,40)
49E1/A260 {vanat KM 2,4)
3.095 t/m 3,325 {spoor langs Prorail — beide sporen verhard) 3s 59R2/R220 49E1/R260
3.325 t/m 3 550 (spoor langs Prorail Lot Fortgrachtbrug — één spoor ballast, één spoor verhard) 35 49E1/R260 spoor 1 49E1/R260
S9R2/R220 spoor 2
3.550t/m 4030 {spoor langs Prarail} 35 49E1/R260 spoor 1 49E1/R260
59R2/R220 spoor 2
9,030 t/m 4.285 (boog naas Koningsweg) 3s 49E1/R260 spoor 1 49E1/RI50HT
59R2/A220 spoor 2
4.2851/m 4.570 (baan tussen boog en Koningsweg} 35 49E1/R260 ongewijeigd
4.570t/im 4,640 (oversteek Koningsweg) 3 59R2/R220 49E1/R260
4 640 t/m 5.090 {Laan van Maarschalkerweerd) 35 59R2/R220 49E1/R260
5.090 1/m 5.400 (Oversteek Laan van - tot hal 35/ktappe bogen 10jaar  S9R2/R220 59R2/R290
Bogen
5400 t/m 6.510 {Weg o1 de Wetenschap) 35 59R2/R220 49E1/R3SOHT (KM §,4-5,5 en
km 5,90-6,46)
49E1/R260 (KM 5,54 5,90)
6555 t/m 6.775 {Schapenwelde) 35 59R2/R220 59R2/R290
6.775 t/m 7.540 {Padualaan tot UMC) 35/kiappe bugen 10 jaar  59R2/R220 59R2/R290
fogen
7 5401/m 7 740 (UMC} — 35 S9R2/R220 59R2/A290
8.200tm B.480 {WKZ t/m buslus} 35/krappe bogen 10 faar 59R2/R220 59R2/R290
Bogen
8,180 1/m B.650 (onderdoorgang universitetsweg) 35 S9R2/R220 S9R2/R290
8.744 1/ 8 BBE {perrons P+R} 35 S9R2/R220 S9R2/R290
8.932 t/m 9.108 {opstelsparen P+R) a5 49E1/R260 ongewljzigd

Aanpassingen tov eerdere versie-
- per is er 50 m1

- indien het aantal locaties er voor zorgt dat de totaallengte wordt overschreden, is
gerekend met de totaallengte

- het aantal extra stopl over de is van 2 naar 1

- bij krappe bogen is het aantal keer slijpen gewijzigd van 4 naar 2 keer

ringskosten opbouw:

bijkomnende kostenll%
naemd objectoverstijgend risico I

Herziene levensduur t.g.v.
varschil DO/contract

Uaar]
30

30

30

30

30
30

30

Defecten spoorgeometrle
{advles Movares) die nlet
worden aangepakt,

2 locatles met te krappe
sooonwiidte - > sliiven

3 locaties met tegroot
spoorwijdieverloop > slijpen

3 locaties met tegioot
spoorwijdteverloop --> slijpen

1 locatie imet te groot

effect van defect

Wringen van diaanstellen

Wringen van draarstellen
Lokaal meer vetergang.

Wringen van draaistelten
Lokaal meer vetergang

Wringen van

> slypen
Herstellen te kiappe en grote
spoorwijdte op 4 locaties d.m.v.
tosnemen bevestignig en
opnieuw stellen spoosstaaf

Herstellen te krappe en giote
spoorwijdte op 23 locaties
d.m.v. losnemen bevestiguig en
opnieuw stellen spuvrstdal

1 locatie met tegroot
spoarwljdieverloup -> slijpen

Herstellen te grote spoorwidte
op 1 locaties d.m . losnemen
bevestiging en opuicuw stellen
spoorstaaf

Herstetlen te kiappe en grote
spoorwijdie op 23 locatres
d.m.v. losnemen bevestiging en
opnileuw steflon spoorstaaf

t locatie met tegroot
spoorwijdteverloop --> slijpen

geen verschil
Herstellen te krappe en grote
spoorwijdie op 7 lucaties d m.v.
losnemen bevestiging en
opnieuw stellen spourstaal

Herstellen te krappe
spoorwijdte op 10 locaties
d mv.sliinen

Herstellen te krappe en giote
spoorwijdte op 47 locaties
dum.y_ losnemen bevestiging en
opnieuw stellen spoorstdal

2 locaties met te kiappe
spoorwiidte --> sliioen

32 locaties met te kiappe
snootwiidte --> shitoen

6 locaties met te krappe
sooorwildte --> sllioen

13 locaties met te kiappe
sooorwiidte --> sliiven

14 locaties met te krappe
spoorwiidte --> shiven
11 iocaties met 1e krappe
sooorwildte - > shiven
24 locaties met te kigppe
spoorwildte --> slijpen

vetergang.
Meer talling in spoor waardoor
spoor eerder zakt,

Lokaal inees vetergang
Wringen van draaistellen

Maeet trilling in spoor waardoor
spoor eerder zakt

Geen negatief effect

Lokaal meer vetergang
Waingen van draaistellen

Meet trilling in spoor waardoor
spoor eerder 2akt.

Wringen van draaistellen bij te
groot spoarwijdteveitoop

Lokaal meer vetergang
Weingen van draaistetlen

Wringen van draaistellen
tokaal meer vetergang

Wringen van drasistellen
Lokaal meer vetergang,

Weingen van draaistetien
Lokaal meer vetereang.
Wringen van draaistellen
Lokaal meer veteraang

Wringen van draaistellen
Lokaal meer vetergang.
Wiringen van draaistelten
Lokaal mees veterzang

Wringen van draaistellen
tokaal meer veterzang,
Minder effect vanwege lage
snelheid

Minder effect vanwege lage
snelheld



Raming herstel spoorgeometrie In het kader van convenant

1.3211/m 2.185 {Adama van Scheltemabaan)

2.185 t/m 3095 {Kunstwerk B2)

3095 1/m 3.325 (spoar langs Prorail - betde sporen verhard)

3.325 t/m 3.550 {spoor langs Prorall tat Fortgrachtbrug - één spoor ballast, 6én spoor verbard)

3.5501/m 4.030 {spoor fangs Prorail)

4.0301/m 4.285 (boog naar Kaningsweg)

4.2851/m 4.570 (baan tussen boog en Koningsweg)

4.5701/m 4 640 (oversteek Kontngsweg)
4 640t/m 5.090 {Laan van Maarschalkerweerd)

5.090 1/m 5.400 (Oversteek Laan van

tot halte

8ogen

5400 t/m 6.510 (Weg tot de Wetenschap)

6.555 1/m 6.775 {Schapenweide)
6,775 1/m7.540 {Paduaiaan tor UMC}

Hogen -

1,540 t/m 7 740 {UMC)

8.200 1/nv 8,480 (WKZ t/mi bustus)

Bogen

8 4801/m 8,650 {onderdoorgang unwersitensweg)
8.744 1/ 8.886 (perrons PR}

8,932 t/m 9.108 {opstelsporen P+R}

Aanpassingen tov eerdere versie:
- per ie is er 50 m1

- indien het aantal locaties er voor zorgt dat de totaallengte wordt overschreden, is

gerekend met de totaallengte

- het aantal extra stopbeurten over de levensduur is aangepast van 2 naar 1
- bij krappe bogen is het aantal keer slijpen gewijzigd van 4 naar 2 keer

teringskosten opbouw.

g2 bikomende kosten 8%
benoemd abjectoverstifgend risico %

Afname levensduur t.g.v.

Herzlens levensduur t.g.v.

Herzien onderhoud {over

(jaar]
avt

nvt,

nvit.

vt

o
2 (starre constructie)

3 {beide assen)

2 {starre constructie)

2 (staire constructie}

5 {belde assen)

2 (staire constructie}

5 {beide assen)

5 {beide assen}
nwt,

vt

30

30

30

28

28

28

25

30

30

gy,

2« extra Lokaal skjpen om golfslijtage te
verwiideren
2x extra Lokaal slljpen om golfslitage te
verwiideren

2x extra Lokaal slijpen om goffslijtage te
verwljderen

2x extra Lokaal slijpen om golfstijtage te
verwijderen

1x extra stopbeurten

2x extra Lokaal slifpen om golfslijiage te
verwijderen

1x extra stopbeurten

Geen extra acties

2x extra Lokaal slijpen om 1e

Spoorconstructie

Rheda City D

tngegoten spaor in stalen
goot

Rheda City D

MCO1: Rheda City D
MCO2: ballastbaan

ballastbaan

ballastbaan

Tekening

UHL-PO02-D0 DWP-|EK 06207 pdf

UHL-PO02-DO-OWP- [EK-06207 pdi

UHL-PO02-DO-DWP- | 1K-U6218 pdf

krappe bogen {R<100m)

UHL POO2-DO-DWF-1EK.06207 pdf

UKL-PO02:DO-DWP- | £K-06218 pdf

UHL-PQO2-DO-DWP- |£K-06218 pdf

UHL-P002-DO DWP- [ EK-06218 pdf

verwijderen

1x extra stopbeurten

nv.t.
2x extra Lokaal sfijpen am golfstytage te
verwijderen

2x extra Lokaal shjpen om golfslijtage te
verwijderen

2x extra Lokaal slljpen om golfslljtage te
verwljderen

2x extra Lokaal slijpen om golfslijtage te
verwiideren
2x extra Lokaal slijpen om golfsiijtage te
verwilderen

2x extra Lokaal slijpen om goffsiijtage te
verwllderen
2x extra Lokaal stijpen om golfslijtage te
verwilderen

2x extra Lokaal slljpen om golfslijtage te
verwiideren
nyv.t,

nvt,

Ingegoten spaor USTS
Aheda City G

Ingegoten spoor in staten
goot

Rheda City 6

Rheda City G

Ingegaten spoor
betonnen zoot

ingegoten spoor USTS

Ingegoten spoor
betonnen zoot

Ingegoten spoor
betonnen zoot
Ingegoten spoor
betonnen goot
ballastbaan

UHL-POO2: DO-DWP- 1EK-06204 pdf
UHL-POO2: DO-DWF | EK-06209 pdf

UHL-P002-DO-DWP- | LK 06210 pdt

UHL-PO02-00-DWP- | EK. 06209 pdi

UHL .PO02-DO-DWP- 1 EK-06217.pdf

UHL.PO02.00-DWP- [EK-U6215 pdi

UHL-PO02-D0-DWP 1 EK-06214 pdi

UHL-PO02-00-DWP- [EK-06215 pdif

UHL-PO02 .DG-DWP- 1£X-06216 pdf

UHL-PO02-DO-DWP._[EK-06216.pdf

kiappe bogen km 5,275 tot 5,390
dubbelsporig ¢a 2x 110m spoor

krappe bogen km 6 718 - kin 6,761
dubbelsooriz ca 2x 44m soour

krappe hogen Km 8,403 - ke 8,482
dubbelsoosk ca 2x 79 m spoor

km van

1321

2.185

3.095

3.325

3.550

4.030

4.285

4.570
4640

5.275

5.400

6.555

6755

6718

7.540

8.200

8.403

8.480

8.744

8.932

km tot

2.18%

3095

3.325

3550

4.030

4285

4.570

4.640
$.090

53%

6.510

6775

7.540

6.762

7.790

8.480

8482

8.650

8.886

9.108

tengte
enkel
spoor

(meter)

864

910

230

225

285

450

310

115

1110

220

785

79
170
142

176

lengte
spoor

(meter)

100

150

150

250

960

510

570

140
350

230

2220

1570
88

300

158

340

352

factor factor
slijpen stoppen



Raming herstel spoorgeometrle in het kader van convenant

Tracédeel

1321 t/m 2,185 (Adama van Scheltemabaan)

2,185 t/m 3.095 (Kunstwerk B2)

3095 t/m 3.325 (spoor langs Piorall - beide sporen veshard)

3.325 t/m 3.550 {spoor angs Prorail tot Fortgrachtbrug — één spoor ballast, één spoor verhard)

3,550 4/m 4.030 {spaor langs Prorail)

4.030t/m 4.285 {boog naa: Koningsweg)

4.2851/m 4.570 {baan tussen boog en Konlngsweg}

4.570 1/m 4 640 [oversteek Koningsweg)
4.640 1/m 5 090 (Laan van Maarschalkerweerd)

5090 t/m 5 400 {Oversteek Laan van Maarschalkerweerd ~ Herculesbrug tot halte Galgenwaard)

Bogen

5400 1/m 6.510 (Weg 101 de Wetenschap)

6.555 1/m 6.775 (Schapenwerde)
6.775 t/m 7,540 {Padualaan tot UMCH

Bogen

7.540t/m 7,740 (UMC}

£.200 1/ 8,480 [WKZ t/m buslus)

Bogen

8 480 t/m 8.650 {onderdoorgang universitertsweg)
8744 1/m 8886 {perions P1R)

8.9321/m 9.108 (opstelsporen P+R)

Aanpassingen tov eerdere versie:

- per j is er S0 m1

- indien het aantal locaties er voor zorgt dat de totaallengte wordt overschreden, is
gerekend met de totaallengte

- het aantal extra stopl over de is van 2 naar 1

- bij krappe bogen is het aantal keer slijpen gewijzigd van 4 naar 2 keer

ringskosten opbouw:
%
bijkomende kosten[ips

noemd objectoverstijgend risico IP6

Bouwhkosten extra onderhoud

Bouwkosten

Slijpen spoor | lichten schiften |totaal
per ml spoor |spoor m1 spoor

£ | 1 N

invest-
kosten

[ £

€
€ €
€| € €
€
€| € €|
€|
€ €|
€ €
€ €
€ €
€ €
€ €
€ €
€ €
€ €
€ €
€ €
€
€
€ € €

vervangingskosten  totaal
per m1 spaor pp 2018 bouwkosten

vernieuwings-
12ar gepland

2019

2049

2049

2049

2049

2043

2049

2049

vernieuwings-

aantal jaar contantewaarde tov contantewaarde tov|

jaar

1 er
spoorstaaf  gepland aangepast
vervanging

2019

2043 [}

2049 0

2049 o

2049 o

2049 0

2049 o

2049 o

2049 o

2047 2 €

2044 5 €

2026 3 €

2047 2 €

2047 2 €

2044 5 €

2026 3 €

2047 2 €

2044 5 €

2026 3 €

2044 5 €

2049 0

2049 0

Onderbouwing

verschil in contante
waarde

contante waarde
factor bif
discontovoet van

2,50%

0,476743

0,476743

0,476743

0,476743

0,476743

0,476743

0,476743

0,476743

0,476743

0,476743

0,476743

0,476743

0,476743

0,476743




Project: Traminfrastructuur Uithoflijn
Opdrachtgever: Provincie Utrecht
Opdrachtnemer: BAM Combinatie Uithoflijn Utrecht

Laagspanningsaansluitingen subsystemen TIUHL

Prijs / kosten overzicht

%\)\ﬂje 2.4 . 2.1%

23-11-2018

| ON-VTW- 134 & 167 |

+*¥ bam

infra
|
1.1 Directe kosten ontwerp
1.2 Directe kosten Uitvoering €
1.3 Indirecte kosten (Eenmalige kosten, Uitvoeringskosten, Overige indirecte kosten) +
Totaal directe + indirecte kosten €
2.1 Aanbiedingskosten -%
2.2 Algemene bedrijfskosten (AK)JJ%
23 winst[%
2.4 Niet calculeerbare risico's o +
Aanbiedingsprijs excl. BTW 459.269,83
Aandeel
POUHL :Realiseren kables in Netwerk van Stedin ter plaatse van Uithof terrein afgerond —
Verrekening kosten voor de voeding tijdens de réalisatiefase wegens ontbrekén ]
POUHL :stroomaansluiting aandeel POUHL afgerond

Printdatum: 13-2-2019

Blad 1 van|

Bijlage 2.14 en Bijlage 2.15 - 181203 Kostenopstelling totaal halteaansluitingen (incl uitsplitsing + gesplitste staa



’leaﬁz 2.!;

wij bouwen aan de

memo

Aan: Bert Coenen { .
Cc: Geﬁeente Glf::ht
Van: o —
Onderwerp: Onderbouwing contractuele boetes

Bijlage(n): Geen

Datum: 8 februari 2019

O-

1. Doel

U te informeren over de onderbouwing van de contractuele boete zoals opgenomen in de Overeenkomst
Traminfrastructuur.

2. Contractuele boete volgens de Overeenkomst Traminfrastructuur
De bepalingen in de Overeenkomst Tramifrastructuur die over de contractuele boetes gaan zijn diverse

malen gewijzigd.
In OG VTW 150 staat het volgende hierover:

7 Artikel 16 lid 1 onder (b) van de Overeenkomst Traminfrastructuur d.d. 23 december 2014 komt als volgt te Tuiden: "(b) de in artikel
2 lid 6 onder b van vastgelegde datum van de geaccepteerde vrijgave van de start van het Testbedrijf (SIT-1) voor de tracédelen
SABUTO (vanaf kilometer 1.06 tot en met het eind van het tracé in de Uithof, zoals weergegeven op de Contracttekeningen):
URO per overschreden dag vanaf 24 november 2017, dat wil zeggen 6 weken na 13 oktober 2017."
B Aan Artikel 16 lid 1 van de Overeenkomst Traminfrastructuur d.d. 23 december 2014 wordt toegevoegd: "(c) de in artikel 2 lid 6
onder b nog vast te stellen datum van de geaccepteerde vrijgave van de start van het Testbedrijf (SIT-1) voor de tracédelen D &
OVT (vanaf kilometer 0.0 tot en met kilometer 1.06): URO per overschreden dag.”

De Overeenkomst Traminfrastructuur is nadien nog gewijzigd met de Nadere Overeenkomst Traminfrastruur
vanwege herijking Uithoflijn Planning (HUP). Hierin staat het volgende ten aanzien van de contractuele
boetes.

d. Artikel 16 lid 1 onder (a) van de Overeenkomst Traminfrastructuur d.d. 23 december 2014
komt als volgt te luiden: “(a) de in artikel 2 lid 5 van vastgelegde, en met deze HUP
gewijzigde, uiterste datum van oplevering voor de tracédelen SABUTO (vanaf kilometer 1.06
tot en met het eind van het tracé in de Uithof, zoals weergegeven op de Contracttekeningen):
€ oo ce cerste dag overschrijding en aansluitend € [INIMler overschreden dag
vanaf 11 oktober 2018 en voor de tracédelen DOVT (vanaf het begin van het tracé bij de
Tijdelijke eindhaite Jaarbeursplein tot aan het tracédeel S ter hoogte van kilometer 1.06, zoals
weergegeven op de Contracttekeningen) € [l oor de eerste dag overschrijding en
aansluitend €[llber overschreden dag vanaf 11 maart 2019. Bij de beoordeling door
Provincie of voor de tracédelen DOVT op of na 11 maart 2019 sprake is van overschrijding
van de uiterste datum van oplevering worden de werkzaamheden genegeerd waarvoor in de
contractplanning revisie F is aangegeven dat deze tussen 11 maart 2019 en 12 april 2019
2ullen worden uitgevoerd. Deze werkzaamheden worden uitsluitend voor de bepating van de
overschrijding van de uiterste datum van oplevering geacht te zijn gerealiseerd v66r 11 maart
2019.

In de HUP zijn ook nieuwe mijipaaldata afgesproken. Deze zijn:




2. Gesplitste Mijipaaldata en boetebedragen ten gevolge van vertraging

a. De in OG-VTW-150 d.d. 6 juni 2017 genoemde datum voor de deeloplevering voor de
realisatie van de tracédelen SABUTO wordt gewijzigd van “13 oktober 2017" in “26 juli 2018".

b. Aan artikel 2 lid 6 onder (b) van de Overeenkomst Traminfrastructuur d.d. 23 december 2014,
zoals gewijzigd met de OG-VTW-150 d.d. 6 juni 2017 wordt toegevoegd: "De deeloplevering
(van de realisatie) dient voor de tracédelen DOVT (vanaf het begin van het tracé bij de
Tijdelijke eindhalte Jaarbeursplein tot aan het tracédeel S ter hoogte van kilometer 1.06, zoals
weergegeven op de Contracttekeningen) geaccepteerd te zijn (conform Hoofdstuk 4 van
Vraagspecificatie 02 Proceseisen) op uiterlijk 26 oktober 2018”.

c. De uiterste datum van oplevering, zoals bedoeld in artikel 2 lid 5 van de Overeenkomst
Traminfrastructuur d.d. 23 december 2014 wordt voor de tracédelen SABUTO gewijzigd in: 11
oktober 2018 en voor de tracédelen DOVT in 11 maart 2019. Voor de werkzaamheden op de
tracédelen DOVT waarvoor in de contractplanning revisie F is aangegeven dat deze tussen 11
maart 2019 en 12 april 2019 zullen worden uitgevoerd, geldt als uiterste datum van oplevering
12 april 2019.

In de Overeenkomst Traminfrastructuur staat voorts het volgende:

2. Het bedrag aan boetes die de Opdrachtnemer kunnen worden opgelegd uit hoofde van lid 1 jo. § 36
lid 3 UAV-gc 2005 bedraagt maximaal 5% van het totaalbedrag zoals genoemd in artikel 2 lid 4.

Verder staat (0.a.) het volgende over boetes in de van toepassing verklaarde UAV-GC 2005:

“Behoudens het bepaalde in lid 3 kan de Opdrachtgever, bij overschrijding van een in de bij de
Vraagspecificatie gevoegde annex opgenomen planning opgenomen mijipaaldatum of van de
in de Basisovereenkomst vastgelegde datum van oplevering, de Opdrachtnemer een boete
opleggen, tenzij de overschrijding niet aan de Opdrachtnemer kan worden toegerekend.”

“Boetes worden verbeurd enkel ten gevolge van het verschijnen van de mijlpaaldatum, zonder dat
deswege een ingebrekestelling nodig is.”.

3. Toepassing contract en stand van zaken boete
Het voorgaande kader uit de Overeenkomst Traminfrastuur houdt (0.a.) het volgende in:

1. De mogelijk op te leggen contractuele boete voor het niet halen van de mijlpaal van 26 juli 2018
(faseovergang realisatie gereed SABUTO naar start testbedrijf SABUTO) is € Il per
overschreden dag, te rekenen vanaf 6 september 2018, zijnde 6 weken na 26 juli 2018).

2. Op 26 juli 2018 heeft de Provincie BAM per brief in gebreke gesteld en BAM erop gewezen dat de
Provincie gerechtigd is een boete op te leggen vanwege het niet halen van de mijlpaal van 26 juli 2018
(faseovergang realisatie gereed SABUTO naar start testbedrijf SABUTO).

Relevante tekst ingebrekestellingsbrief:
Boete

De Provincie wijst erop dat zij, conform artikel 2, lid 6, sub b, en 16, lid 1, sub b, van de Overeenkomst
(zoals gewijzigd is bij OG-VTW-150 en artikel 2, lid a, van de HUP), gerechtigd is een boete van €
22.222 - per overschreden dag op te leggen (ingaande vanaf zes weken na 26 juli 2018, zijnde 6
eptember 2018). Na het verstrijken van deze zes weken, kan de boete van rechtswege worden geind,
onder (nadere) ingebrekestelling. Voor de goede orde merkt POUHL op dat deze zes weken tevens
e ‘redelijke termijn’ (waarbinnen alsnog aan de verplichtingen uit de Overeenkomst dient te worden
oldaan) betreft zoals voorgeschreven in § 43-2 van de UAV-GC 2005. De Provincie verzoekt de
ombinatie om schriftelijk binnen deze termijn van zes weken (in een plan) aan te geven op welke
ijze de Combinatie alsnog aan haar verplichtingen zoals deze uit de Overeenkomst voortvloeien zal
oldoen.

3. De boete vanwege het niet halen van de mijlpaal van 26 juli 2018 is dus wel aangekondigd maar niet
geind. Uit de UAV-GC volgt immers niet dat de Opdrachtgever een boete moet opieggen.




4. De contractuele boete voor het niet halen van de mijlpaal van 11 oktober 2018 (uiterste datum van
oplevering van de tracédelen SABUTO) is € Il (voor de eerste overschreden dag) en € I
(per daaropvolgende overschreden dag). Er is geen ingebrekestellingsbrief verstuurd inzake het niet
halen van deze mijlpaal, noch is een boete aangekondigd. Strikt genomen is dat niet nodig om een
boete op te leggen gelet op de UAV-GC.

5. Eris geen ingebrekestellingsbrief, noch aankondiging van de boete verstuurd voor het niet halen van de
mijlpaal van 26 oktober 2018 (realisatie tracédelen DOVT). Strikt genomen is dat niet nodig om een
boete op te leggen gelet op de UAV-GC.

6. Eerder heeft BAM in een door de Provincie verzochte herstelplan aangegeven tot 21 december 2018
nodig te hebben om het Werk op de tracédelen SABUTO alsnog te voltooien. Gelet op voorgaande
bedragen zou dat leiden tot de volgende berekening.

Mijlpaal Eenmalige boete Datum (vanaf Boete per dag Aantal dagen tot | Totaal
welk te rekenen) 21 december
2018

Faseovergang | N.v.t. 6 september g3 | <
realisatie
gereed
SABUTO:
Uiterste datum | € | 12 oktober Tl | B (€.
oplevering - )
SABUTO

€

< I |

7. Echter, het maximumbedrag voor op te leggen boetes bedraagt (volgens de Overeenkomst
Traminfrastructuur) circa € [limio (l% van de totale aanneemsom).
8. Zie bijlage 1 Afrekeningen thema’s Convenant (54% van € lllmio) is i || NI



Meerkosten aanpassen type spoorconstructie op aangeven OG

Prijsaanbieding

Bé\aje 2.18

17-1-2019

intra
1.1 Directe kosten (Arbeid, Materiaal, Materieel, Ontwerp) ]
1.2 Indirecte kosten (Eenmalige kosten, Uitvoeringskosten, Overige indirecte kosten) |5
Totaal directe + indirecte kosten
2.1 Aanbiedingskosten s €
2.2 Algemene bedrijfskosten (AKJI% €
2.3 Winst il € ]
2.4 Niet calculeerbare n'sico‘sm% e .1 |+
Aanbiedingsprijs excl. BTW € 6.500.358,99
Afgerond € 6.500.000,00

Zie bijlage 1 Afrekeningen thema's Convenant (50% van € 6.5mio)
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RP-nr
5-001

S-002

S-003

S-004

S-006

S-008

S-009

Actiehouder
Gemeente
Utrecht

POUHL

BAM(CUU)

BAM(CUU)

BAM(CUU)

POUHL

POUHL

Status-RP
OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

s - sAFETY LUST

- Onderwerp
Verkeersveiligheid tracédeel D

Gaasramen SPO wand Qostplein

Testen

Uitvoering

Korte toelichting
Verkeersongeval op tracédeel D ( o.a. in en rondom
Leidseveertunnel)

Onbekend of de afscherming/gaasramen t.p.v. de SPO
wand/Oostplein voldoende afschermen van de
bovenleiding.

Nog niet alle testen uit het testbedrijf zijn uitgevoerd

Nog niet alle safetyrelevante punten zijn gerealiseerd

Aantal:

Status

Bebording en belijning t.b.v. busverkeer op kruising
(volgend uit bespreking VVA tussen GU, POUHL en
BAM(CUU)) aanpassen voor start Proefbedrijf (gepland
voor week 6/7).

24-01-2018: Uit de analyse blijkt dat de geplande
gaasramen onvoldoende afscherming bieden en dienen
aan een zijde ongeveer 5m doorgezet te worden.

De testen worden z.s.m. uitgevoerd. Diverse testen zijn
veiligheidsrelevant, onder andere:

- Ontruimingsinstaliatie halte UCC (gepland voor half
februari)

- VLDO testen incl. kabeimantelbeveiliging
Week 3 mislukt, tijdelijke oplossing gerealiseerd.

- Ambulancepoort draaicirkel (pas als ABC klaar is)

- Sectionering hekwerk AvS baan

BAM(CUU) heeft een aardverbinding aangebracht tussen
hekwerk en bvi mast. Hierdoor wordt de spanning
afgeschakeld bij he raken van het hekwerk. In het

proefbedrijf zijn geen reizigers aanwezig en aan de ProRail

zijde is geen vluchtpad naast het hekwerk. Daarmee is dit
voldoende veilig voor het proefbedrijf. Voor de definitieve

nibnanbin wimadan nno

lamda, mnnbenanlan sat-nfan

- Verplaatsen viuchtdeur Waterlinieweg (ProRail
viuchtdeur)
Deur wordt verplaatst door PCA ProRail (VolkerRail}.

Blokkerend voor testen Proefbedrijf
Ja.

Pas blokkerend bij proefbedrijf tracédeel D. Eventueel op
te lossen met verkeersmaatregelen.

Ja

Pas blokkerend wanneer het SPO plein toegankelijk is voor

Derden. Op dit moment is het nog afgeschermd
bouwterrein.

Nee

Pas blokkerend bij rijden met reizigers.

Nee

vanwege de aangepaste instelling dl/dt beveiliging is dit
niet blokkerend.

Nee

Pas blokkerend bij rijden met reizigers.

Nee

Pas blokkerend bij rijden met reizigers.

Nee



.l - LUST MET OPENSTAANDE AFWLKINGEN

|

Stat
Actueel

Actueel

Actueel

Actueel

Actueel

Voltaold

Actueei

Actueel

RP-nr Status stat Titel Omschriiving_ Jorzaak
BAM OPEN AFW-2427 Geen mantelbuis 160mm tussen trekput 49 Er is tussen trekput 02 en trekput 49 geen
s 02 i bij de i (3] 160mm b de
aansluting TE)
BAM OPEN AFW-2426 M876, vervanging na aanrjding Op 16 januarl 2019 1s mast 876 aangercden Aanrijding en herstel van de mast
door een vrachtwagen en op 17 januar
vervangen De vervangende mast fs iets
lorter dan de azanareden mac
3AM OPEN AFW-2425 Onderbouwing testen UPS trambevelliging Testen UPS net esten UPS iliging nlet
met vastlegging seinbeelden (als in AFW et vastiegging seinbeciden (als in APW
1577) maar door verklanng van Bombardier 1577} maar door verklaring van Bombardier
dat systeem goed heeft gewerkt dat systeem goed heeft gewerkt
BAM OPEN FW-2424 Lasmoffen In 750vdc plus kabels 750Vdc plus kabels van OS Bleekstraat 750Vdc plus kabels van OS Bleekstraat
sneischakelaar G zyn In de grond opgelast snelschakelaar G 2yn in de grond opgelast
ivm kabelstoring nav aanrijding paal - zie  vm kabelstoring nav aanrnding paal
:BAM OPEN AFW-2423 Obstakel n by In de is een
mmeursiaan sangetroffen, hierdoor kan het haagteportaal
niet geplaatst worden conform tekening
POUHL OPEN AFw-2422 Borden “niet gebruiken in geval van De liften bi) een calamiteit automatisch
noodsituatie” bij ift OVT worden niet stilgezet dus tekst is overbodig, hiernaast wil
geplaatst de Stationsmanager (eigenaar van kften)
jeen bordjes op de Iiften hebben
BAM OPEN FW-2421 YLD-Q werkt niet conform verwachting DE VLD-0 in OS Sorbonnelaan en Corzaak nag enbekend, zie maatregelen
Universiteitsweg werken niet conform
berekeningen
BAM OPEN FW-2420 Gemeten groctdiepte op KW B2 op enkele  Gemeten groefdiepte op KW B2 op enkele  |Een tolerantie van 3mm Is theoretisch
locaties dieper dan aangegeven op ontwerp ((ocaties dieper dan aangegeven op ontwerp, |mogelnk, echter blykt m de praktjk dat de
Groefdiepte conform ontwerp 45-48mm |Corkelast nog wat nazakt doordat de
onder BS, Inmeting geeft op enkele locaties |ingesiagen lucht tidens het mengen het
49-50mm onder BS. Zie bijlage voor de product verlaat tgdens het uitharden, Dit
afwiking van Edilon inclusief meetrasultaten /iesulteert in_een narakking van enkels
POUHL OPEN AFW-2419 Ondeizock wissel 6058 tpv P+ R - Resultaten van uitgevoerde metingen door  De uitwerking liet een zorgelijke <onstatering i oitooid
spoorvernauwing - vervanging spoorstaaf in (WBN op 28.09.2018 aan wisselcomplex P&R zien tpy, wi.605b welke hesft geleid tot een
#l 6058 geeft aanleiding tot het aanpassen van de  [maatregel door BAM CUL. Maatregel
spoorvernauwing tpv. wi 6058 veligheidsrisico Testbedrqf bif wissel 605
totdat inzichteligk 15 wat er 15 en de
mitigerende maatregel wordt, Vanwege de
genomen velligheidsmaatregel is wel enige
spoed gewenst om 2o snel magelijk inzicht te]
verkrijgen wat er aan de hand 5 en wat
apdaan mnet wardan
3AM OPEN AFW-2417 3estaand hekwerk Koveiswade niet Een deel van het hekwerk is niet geisoleerd is gekomen uit

POUHL

getsoleerd bevesngt

AFW-2416 Viakheid combideklaag B2 niet binnen

itoleranties (zelfde principe als AFW 1767)

bevestigt maar heeft stalen klemmen van Movares

Na de groefbreedte aanpassing op B2 is
opnieuw de combideklaag tussen de
spoorstaven aangebracht

bikt in de praktgk

wikt af van De

verantwoordeliik

UHL-SITO-TP-7-2194

UHL-PO04-UO-OK-TEX-28202

UHL-POO7-UQ-IST-TEK-31007

{UHL-SIT1-TF-7-829

UHL-PAD4-TEK-1565315221-
5241

UHL-PAOS-WPL-208700177-
3898

e
Zi

0

UHL-PO06-ORP-2-1187

Folerantles en criteria ziyn moeiljk haatbaar  Vottaoid [N

1 maatreqel Type s Status
As built opnemen
As buiit opnemen
01, UPS test s niet uitgevoerd ais SIT-0 maar in Hersteflende Actueel
ombinatie met SIT-2 testnacht Bombardier Is maatreget
geviaagd de correcte werking van seinen bij de UPS
1acht te bevestigen
750¥dc plus kabels van OS Bleekstraat Herstellende Actuee)
snelschakelaar G zijn in de grond opgelast vm maatregel
kabelstoring nav aanrijding paal, D&t moet op de as
01 Afwijking melden aan POUHL Hersteliende Uitgevoerd
maatregel
02 Afwijking verwerken in AS-Built {ersteiiende Uitgevoerd
naztregel .
01. Insteilen dI/dt bevelliging waardoor alsnog een  Cornigesende Uitgevoerd
vellige situatic gecreeerd wordt Oit s getest en naatregel
werkend bevonden tidens proeven op 18 jan 2019
02 Nader onderzoek iekstromea in en jond Herstellende Jngevoerd
sectloneringsgebied. Resultaat- er zijn harde fouten  maatregel
gevonden jond opstelterrein, er zijn geen fouten
gevonden tussen Sorbonnelazn en halte
Galgenwaard,
93 Hertesten geen door C Jntgevaerd
roertuigen (UHL-SIT3-TP-7-2271 C3). test geslaagd. maatregel
24. Opnieuw urtvoeren van de korstiuitproeven Herstellende Actueel
maatregel
Geen herstelmaatregel benodigd, zic afwiking van . Zoncept
Edilon . Garantie is onverminderd van toepassing
1. uttwerking van de verrichte inmetingen aan net  Corcigerende Jtgevoerd
spoor [WBN| maatrege|
2. Melding velligheldsrisico, SRAC-085 Corrigerende Uitgevoerd
maatregel
3, Vaststellen te nemen maatregei Herstellende Uitgevaerd
maatredel
1. Leverantie spoorstaaf [WBN] Hersteilende Actueei _
maatreael
5, Vervangen spoorstaaf Herstellende Actueel POUHL
maatrege)
)t Aan vragen of dit vaidoet of met en Corrigerende Uitgevoerd
wventuele maatiegelen bepalen maatregel
02 Het 2arden van dit soort hekwerken heeft weinig | Corngerende Uttgevoerd
n omdat de bevestigingsbeugels niet gegarandeesd |maatregel
contact maken zodat Je nlet weet of alles goed
doorgekoppeld is, Aan de andere kant rsoleren de
beugels ook nict gegarandeerd. Maar dat valt m.i. op |
te lossen door de bouten van de beugels wat losser
te diaaien, en tussen de beugel en de
dubbelstaafmat een stukje kunststof van 12 2 mm
dikte te stoppea Ik kan nu niet zien of de bouten
voldoende overlengte hiervoor hebben, anders
andere bouten erop zetten. Er 2itten waarschijnigk
iets van 4 bevestigingspunten per paal Als je de
actie met kunststof aan één zijde van de palen om de!
15 m, doet heb je een gesectionesrd hekwerk dat je
niet meer hoeft te aarden. Ik denk dat dit voor nu
het minste werk is, bavendien heb je er nookt mees
onderhoud aan.
Kan ook met rubber. Mits Je rubber niet 0 stevig
hoeft aan te draaien voor de hekwerkstevigheid dat
e het helemaal plat drukt. Neem minimaai 2 of 3 mm,
dikte. Bif aangedraaide toestand haud je denk ik +/-
1,5 mm over en dat is qua dikte genoeg. Ook
kwahtatief goed rubber nemen dat niet na 5 jaar
verbrokkeld 15
03 rubbesstroken tussen bevestiging maken Corrigerende Actueet
maatreael
Afwiking Inzichtelgk maken MCO1 Corngerende Uitgevoerd
maatregel
Atwijking inzichtelijk maken MC02 Corrigerende Uttgevoerd

maatreael

SNAGR-ID



POUHL

POUHL

POUHL

OPER

OPEN

‘OPEN

OPEN

AFW-2413

AFW-2410

AFW-2909

AFW-2300

Bekistlas herstellen

Overschriding van de EMC meetwaarden
tydens SIT-3

Beschadiging kabel B1.12/2 tpy
overgangspaorstaal

Leidse veer tunael,

Na het uitvoeren van de visueie inspecties en |In het lassen s ets verkeerd gegaan. Actueel
ultrassanmetingen 15 gebleken dat een aaatalioorzaak onbekend

bekistlassen zijn afgekeurd en hersteld

dienen te worden. Van de ruim 100

uhtrasoon gemeten bekistlassen biken er 10

bekistlassen te zijn met een te grote

slakinsluiting (of ander defect)., Op basis van |

cen herstelplan zal dit werk uitgevoerd

De SIT3 metingen op de Uthofin tussen de [De urgevoerde meungen 2ijn die onder Voltooid UHL-SIT3-TP-7-3682
haltes Padualaan en WXZ in augustus 2018 {extseem zware omstandigheden van emissie. |
20 goed De kans dat twee dubbele trams

werlopen en de resultaten zjn aansprekend  tegelikertiyd op hetzelfde punt van de fyn de |
De methode van meten, de wijze van maximale stioom opnemen tdens een
analyseren en de aanzet, (s statistisch nihil. Daaraaast bljven
gerapporteserde resultaten 20n besproken  pwerfstiamen een ernstige verdachte van
:n afgestemd met de TU Delit angemak, Dat alles bijeen genomen leidt
[5amengevat kan worden gesteld, dat artoe, dat EM reductie soms boven de
sectioneren daadwerkelk de emlsste van het gestelde mieten kan uttgaan. Niettemin
tramsysteem geven de stakeholders aan dat de situatie
systematisch verlaagt. Dat kan worden voor hen volstrekt acceptabel s
berekend1 en het blgkt ook uit de metingen

Er 15 één

restesende afwiking. een deel van de

seasoren heeft waarden voor B2

geregistreerd, die hoger 2gn

dan de gedefinieede grenswaarden. 8))

cerdere metingen i dat ook al vastgesteld

De verdachte

aorzaken zin in principe (1) fouten in de

tetourstroom circuits van de tram of/en (i)

wesfstromen Het

eerste 15 nooit onderzocht. Maar omdat biy

deze metingen met vier trams 15 getest, 15

het redelik

onwaarschijnigk, dat dat de enige corzaak is

Latere metingen wizen zeer sterk n de

fichting van het

optreden van xwerfstromen, Om dat te

kunnen vaststelten, zyn later nog specificke

BAM heeft op de AvS voorbij het wissel de  [BAM heelt op de AvS voorbi het wissel de  Voltooid
van de van de

wijgemaakt Hierbi Is schade ontstaan aan  |cligemaakt. Hierbi is schade ontstaan aan

de mantelbuis welke naar de railoox B1.12/2 |de mantelbuis weke naar de raifbox B1.12/2

gaat. Aan de ene zijde van de raifbox Is de  (gaat, Aan de ene 2qde van de railbox is de

mantelbuis inaesienen sn aan da andecs

[De situatie in de leidscheveertunnet is anders {Yoltooid

is aangepast

3
lLeidseveertunnel is anders gebouwd dan  ‘dan in het ontwerp Is uitgegaan Omdat het
ontworpen,. Er 1s een extra isolatar een gegeven situatie is waar BAM op moet
sangebracht tussen rijdraadkiem en de aansluten en om de situatie veilig te maken
«lemhouder, om voldoende afstand te maken #jn deze extra maatregelen getroffen
tussen spanningvoereade delen en vaste

roorwerpen. Dit is afwijkend van het

Jontwerp.

0 werkinstructie schrgven voor herstel Herstellende

maatregel
1, Herstellen TD-0;
maatregel
1, Herstelien ide” en OVT
maatceael
31.Geen, afwpking accepteren Aerstellcnde
maatregel

02 Reactie POUHL: POUHL kan met akkoord gaan  Herstellende
met deze afwijking. Alles wijst erop dat de naatregel
spaarstaven onvoldoende zijn geisoleerd ten opzichte |
san aarde/ondergrond en dit beinvioed de

uitkomsten van de EMC metingen, Dt blijkt uit de
EMC SIT-3 testen, de zwerfstroommetingen van

EMPS en de lage gemeten spoorstaaf-aarde
spanningen by de VLDO-testen op 19 januari 2019

Zic ook afwiking 2421 en de daar omschreven actie
'02 Nader onderzoek lekstsomen In en rond
sectioneringsgebied . Maatregelen moeten zyn dat
BAM CU | naderznek utwnack nasr ds lakstramen en
03, Afwikina 2421 15 afaesioten

1. Melding BT/kabelschade

sesstelinade
Aersteliende
maatsegel

2, Herstei schade Herstellende
maatreael
1. In de Leidseveertunnel is weinig ruimie om de Corrigerende
bovenleiding aan te brengen. In de ontwerpfase is | maatregel
geaccepteard dat de afstand tussen spanning

roerende delen en vaste voarwerpen minimal 170

mm mag zyn Ipy 250 mm. Ter plaatse van de

ydraad is dit geen problem, echter ter plaatse van

de ridraadbevestigingen Is dit wel ecn problem. Dit

s opgelost door een extra [sofator te plaatsen tussen

rijdraadklem en de klemhouder Hierdoor 15 nu overal

meer dan 170mm ruimte tussen SVD en vaste

roorwerpen.

2 E11s een aanvullende vraag gesteld door de OG  Corrigerende
over het ridraadgedrag by sljtage. De conclusie dat | maatregel
&f gecn probleem te verwachten 15, By een

veldlengte van 12,5m, sijtage van 40% en gewicht

van ongeveer 1kg/m Is de gewichtsafname per veld

ongeveer 5 kg en het resterende gewicht ongeveer

7,5 kg per ophangpunt_ De beugelopdruk 1s ongeveer

80N en is onvoldoende om de rydraad in

ophangpunten op te drukken

Reactie op actie 2 Door het verminderde gewicht

Xomt een gereguleerde draad, welke bg 0% sljtage

maximaal gereguleerd is, verder omhaog. In de

huidige situatie worden de tunnelzgwaartsen op

bepaalde plekken al omhoog gedrukt (staan schuin

omhoog). Wanneer het rdraadgewicht afneemt door |

slitage kan deze opwaartse kracht verder toenemen

waarna de njdraad dichter by het plafond komt. Dit

aspect wordt niet meegenomen in de beschouwing

§.B. De beugeldruk is, wanneer de beugel omlaag

gedrukt wordt, hoger dan de aangegeven 80N

Actueel

Actueel
Actueel

Actueel

vitgevoerd

Actueet
Untgevoerd

Uitgevoerd

Uttgevoerd

Jitgevoerd



8AM

POUHL

POUHL

OPEN

OPER

OPEN

QPEN

AFW-2381

AFW-2366

AFW-2362

AFW-2361

Ontwerp BVL wikt af bj mat 803 en 807 tov Ter piaatse van mast 803 en BO7 zijn een

wat er gebouwd is

Bovenleidingmast, plaatsingtolerantie

Verlichting by afstand bedienbare poorten

niet conform wens klant,

paar extra ridraad bruggen geplaatst om te en 807 zjn een paar extra rydraad bruggen
voor komen dat de halve trek gaat hangen geplaatst om te voor komen dat de halve

op de kruisende rijdraad en dat de 2fjwaartse trek gaat hangen op de kruisende ridraad en
te laag komt te hangen en onder de rydraad (dat de zjwaartse te laag komt te hangen en
urtsteekt onder de rijdraad uitsteekt

Plaatsing van de masten in boorbuis (s niet
‘mogeljk met de vaoraf bepaalde
plaatsingnauwkeurigheid

Een analyse aan het einde van het werk
heeft ertoe geleid dat bigkt dat de
opgenamen plaatsingstoleranties zoals
opgenomen op het keuringsformulier niet
realistisch blgken te 2gn. Zo is de tolerantie
in het werkplan draagconstructies anders
dan die in het werkplan bovenleiding
waardoor de opgenomen tolerantie op het
werkplan bovenleiding nooit gehaald kan
worden, Leidend is de tolerantie opgenomen
i het werkplan draagcanstructies, Deze
atwigking komt aan het einde van het werk
pas aan het ligt nadat is geconstateerd dat
‘oleranties by de bovenlexding die in het
Keuringsplan waren opgenomen niet
haalbaar bleken te zgn en ook nag eens te
streng bleken te zijn, Dit is een fout die
gedurende de werkvoorbereiding fase is
gemaakt.

De vedichting by afstandbedienbare poarten (In het ontwerp is bepaaid dat sommige

wordt aangepast omdat deze in de praktgk  beweegbare poorten voorzien zyn van

niet functioneel 1s voor de gebruiker verlichting die alleen gaan branden bij het
openen van de poort, Daaidoor 2y deze
poorten In de nacht niet maer waar te
nemen in het OCC (met de camera) en kan
niet bepaald worden of de poort veilig

W B2 -
tolerantie

buiten

KW 82- butten
tolerantie geconstateerd tydens keuring
serste vakken

(tolerantie’ geljk aan 8, 0 m hoger / 5 mm
tager); daos toepassing van putschuim onder
de Kist wordt de kist lets omhoog gedrukt
Beton wordt afgewerkt op bovenkant kist
(Gemeten MCO1 van V30 t/m ¥23)

8 - Groefbreedte groter dan 68mm;
afstandhouders tussen kist en rail 20n exact
op maat, echter als de carkelast langs de rall
niet acheel schoon is. wordt de Kist rets

Praktk vs theorie. Ter plaatse van mast 803 /Actueel

Actueel

Voltooid

Voltood

UHL-PO05-UQ-CON-TEK-29793

UHL-PAQ4-WPL-7-587

UHL-PAO4-TEK-1565315221-
5241

3. De gevolgen van njdraad shjtage in deze
specifieke situatie (aten zich lasting voorspellen. In
het bovenleidingsysteem is verder regulatie mogelpk
san de seigleiters en eventueet van de armen. In het
nocmal reguliere onderhoud is dit cen
vanzetfsprekende activitert om dit periodiek te
aecordelen en analyseren en zonadig aan te passen.
¥oor een ervaren bovenleiding onderhoudsmonteur

s dit dagelijks werk, Op dit moment z1) er daarom
geen aanvutlende maatregelen benodtgd

4.Reactie op actie 1. Akkoard

Reactie op actie 2. Door het verminderde gewicht
komt een gereguleerde draad, welke by 0% sljtage
maximaal gereguleerd Is, verder omhoag. In de
huidige situatic worden de tunnelzgwaartsen op
bepaalde plekken al omhoog gedrukt (staan schuin
omhoog), Wanneer het rydraadgewicht afneemt door
sijtage kan deze opwaartse kracht verder toenemen
waarna de njdraad dichtes bij het plafond komt Dit
1spect wordt niet meegenomen in de beschouwing,
¥ B. De bevgeldruk is, wanneer de beugel omlaag
Jedrukt wordt, hoger dan de aangegeven 80N

5. Actie uit averieg 18-1, POUHL koppet terug t.a.v
onderhoudsuttaanaspunten.

6. Opnemen in onderhoudsplan aangepast
onderhedsreaime -
L} Aanpassing verwerken in de As buit

Utgevoerd

Jitgevoerd

Uitgevoerd

Utgevoerd

19 uit documenttoets UO rev C, tabblad tekenmgen)

2) POUHL:
De door BAM gekozen oplossing leigt tot
tikken/schuren en daardoor tot siitage, terwiy) betere
oplossingen ( bav. rydraadhouder zoals ook
toegepast op P+R) voorhanden zyn. POUHL kan
daarom niet instemmen met de doos BAM gekozen
oplossing, waardoor deze afwljking aag niet
afgenandeld kan worden

3) Overleg dd 18 jan: BAM CUU Zal op de bedoeide
locaties (3 stuks) de oplossing van P+R

(F ) gaan toepassen.

gepland week 6 - zelfde ustvoering als mast 1200}

1. Afwijking koppeling aan alle keunngen waar niet
wordt voldaan aan de eis

2. POUHL:

Een horlzontale plaatsingstolerantie in het werkptan
draagconstructies (s niet vindbaar, De opgenomen
horizontale tolerantie in de meetstaten beteeft -
#420mm en s niet heel veel stenger dan
gebruikelik bij vervoerders (HTM en GVB +/-30mm /
RET +/-25mm). De nu optredende afwikingen zijn
soms groot_In de meetstaten 20n voor enkele
masten zeer grote afwikingen gecanstateard tot
145mm, mogelijk zijn er nog grotere afwijkingen
aanwezig.

POUHL verwacht een analyse welke de relatie mast
€n PVR tram (conform OVS PVR verste 5 0) plus
wegverkeer beschouwd van alle masten die conform
de meetstaat buen tolerantie vallen_ Hierby
rekening houdend met alle unstekende delen aan de
mast, zoals (verlengde) DSV's en bebording

01 aanpassen verlichting bij alle

maatregel

Hersteliende

maatreael

Uitgevoerd

Actueel

Jngevoerd

Actueel

poarten: schakelen op verlichtingssensor

02 POUHL:
Op basis van de informatie is nist inzichtelyk of alle
poorten met de aanpassing 's nachts goed zichtbaar
200 in de OCC.

1a- Betonopstort tot ca_ Smm boven BS heeft geen
consequenties voor functioneren rjden tram. Geen
maatregelen benodigd

1b - Voor restant kist

maatiegel

Cormgerende

maatregel

Herstellende

maatreget

Ungevoerd

Untgevoerd

door PUR te vervangen door kit en bekisting ca.
2a3mm lager afstellen,

2 - Groeforeedte; absolute bovengrens is 76mm
Geen maatrevelen benodiad

maatregel

Aerstellende

maatrege!

Uttgevorid

POUHL

POUHL




BAM

BAM

OPEN

OPEK

AFW-2357

AFW-2353

0G-BEV-203: Niet voldoen aan NEN 1010
artike) 61,1.2 | De vaigens 514.5 vereiste
nfarmatie en andere informatie die
acodzakeik Is voor eerste inspectie, moet
seschikbaar zjn voor diegenen die de eerste
inspectie ukvoeren

{0G-BEV-207: Niet voldoen aan eis

Sectionering-487, EMC-kasten zyn niet
waterdicht

verdey van de ra)l gedrukt waardoor een
{giotere grosfbreedte ontstaat. (Gemeten
MCOL van V30 Um V23, maximale waarde
70mm)

Niet voldoen aan NEN 1010 artikel 61.1.2 :
De volgens 514 5 vereiste informate en
andere mformatie die noodzakelijk 1s voor
eerste inspectie, moet beschikbaar zyn voor
diegenen die de eerste inspectie utvoeien

BAM voldoet niet aan artikel 61.1.2 van de
NEN 1010 Tekeningen en documentatie zijn

Bi) twee (van de twee) EMC-kasten die 2gn
geopend tijdens het testen en de opname
van SABUTO is er geconstateerd dat er
water staat in de kasten Hiermee wordt niet
voldaan aan de eis van de waterdichthed
{e1s Sectionering-487). Zie ook de bylage
et fato's van de EMC-kasten. By kast
10658 stond ongeveer 3cm water over de
hele kast, B kast 1070A stond ca 1 ¢cm
water tussen een rtbbel en ztjkant van de

tkast

hitp: sharepoint ¢ 39
30/17% 20Bewijsdocumentendh 20afwikingen |
/alfamails 20%201nkomends 200erichtds 20
%20_(alfamail_0Snov18%2016 38.41) msg

Niet voldoen aan NEN 1010 artikel 61.1.2 :  Actueel [N
De volgens 514 5 vereiste informatie en

andese Informatie die noodzakelik is voor

eerste inspectie, moet beschikbaar zjn voor

diegenen die de eerste Inspectie uttvoeren

BAM voldoet niet aan artikel 61.1.2 van de
NEN 1010, Tekeningen en documentatie zin

B1) twee (van de twee} EMC-kasten die zijn  Actueel _
geopend tidens het testen en de opname
van SABUTO Is er geconstateerd dat er
water staat in de kasten_ Hiermee wordt niet
voidaan aan de eis van de waterdichtheid
{eis Sectionering-487). Zie ook de bylage
met foto's van de EMC-kasten. Bij kast
L0658 stond ongeveer 3cm water over de
hele kast, By kast 10704 stond ca 1 ¢cm
‘water tussen een ribbel en zokant van de
kast

Sectlanering-487 |

3 - POUHL: Herstellende Uitgevoerd
Actie 1 Betonopstort tot ca Smm boven BS heeft  maatregel
‘geen consequenties voor functioneren riden tam

Geen maatregeten benodigd

Reactie POUHL Aangeven hoe hiermee wordt

omgegaan met het aansluitende asfalt.

Actie 2: Groefbreedte, absolute bovengrens is 76mm.

Geen maatiegelen bencdigd

Reactie POUHL. Bavengrens is niet juist, bovengrens

15 70 mm, 2ie email van van 26-10-

2018 3an

Reactie BAM CUU:

TOLERANTIE

1.1In rev. A van het werkplan UHL-PAO4-WPL-
208700177-3898 was een tolesentie benoemd van
bovenzgde beton geljk aan BS met een tolecantie
van +0/-Smm

2. Eris toen door ons geconstateerd dat de beton
ook wel eens tot max Smm boven BS uitkomt en
hiertoe 15 de afwiking 2361 aangemaakt

3. In rev, 8 van het werplan UHL-PAOS-WPL-
208700177-3898 15 de tolerantie echter bligesteld
naar bovenzide beton gelk aan BS met een
tolerantie van +5/-5mm

4. Met deze bugesteld tolerantie is er dus geen
afwijking meer

COMBIDEKLAAG

Asfait (combideklaag) wordt aangebracht met een
VUL s LA Ao batamann amsinrs

4 - POUHL: Untgevaerd
Bij werkplan versie 8 van de groefbreedte heeft CUU
aangegeven wat er met POUHL's opmerking is
gedaan Middels de aangeleverde toets-reactie is
POUHL akkoord gegaan. Nu blikt dat er meer
aanpassingen in het werkplan gedaan 29, zoals.
“Algemeen. de toleranties in werkplan UHL-PAD4-
WPL-208700177-3898 rev. B 2qn bygesteld waardoor
&1 geen sprake meer is van een afwiking.1a Asfalt
(combideklaag) wordt aangebracht met een kik van
0-10mm aan de betonnen opstort”. Dit Is ook 10 het
werkplan aangegeven maar niet vermeld in de toets-
reacte.

AEW nict akkoord wegens els SE_00759

5-CUv: Jitgevoerd
1 ln sev. A was een tolesentie bencemd van
bovenzide beton gelijk aan BS met een tolerantie
van +0/-Smm

2 Er 15 toen door ons geconstateerd dat de beton
ook wel eens tot max Smm boven BS uitkomt en
hiertae 15 de afwiking 2361 aangemaakt.

3. In rev. B 15 de tolerantie echter bigesteld naar
bovenzijde beton gelgk aan BS met een tolerantie
van +5/-5mm

4_Met deze biigesteld tolecantie 15 &5 dus geen
afwijking meer.

5 Oit is wat o7 bedoeld wordt met de omkaderde
tekst (n afwijking 2361.

faactia n_on_havinding rrctalinngs litnmunmrd
2 Nieuwe NEN1010 uttvaeren op verzoek van POUHLjferstellende Actuee!
&n OV-a waarin geen openstaande punten meer  maatregel
staan
3. In de safety case moet aen verkianng komen dat  Herstellende Actueel
de kasten op het utthofgebied nog draaien op naatreges
aggegraten omdat de voedingspunten nag niet zijn
gerealiseerd
1 Inspectie uitvoeren op een aantal
Kasten naatreqel
2.- De 3 kasten compleet droog maken Hersteliende Ungevoerd
© 1 kast toedekken met een tent en elke dag een maatregel
opname doen (deksel wordt niet teruggeplaatst,
bescherming geschled door afstutbare perspex
plaat).
(01 kast na 2 weken weer openen
) 1 kast om de dag open en dicht maken
5. - Verder worden in de boog alle kasten geopend  Herstellende Uitgevoerd

om na te gaan of er nog meer kasten onder water  maatregel
staan en om na te gaan in weike kast de
abelmantelschelding zt

Herstellende Ustgevoerd
maatreael

. Vervolgacties bepalen nav inspectie



POUHL

BAM

‘BAM

POUHL

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

AFW-2348

AFW-2344

AFW-2338

AFW-2332

AFW-2316

AFW-2315

Afwiking buisteuning OVT trap niet
doorgezet zoals aangegeven in DO

De uitstekende leuning zoals aangegeven
staat in het DO van BNTHMVRWL d.d 15-11-
2016 15 nlet voorzien in het UQ. Technisch
gezien in de uitstekende leuning niet te
adviseren. Als mensen erop gaan zitten of
tegenaan leunen zal deze bezwiken.
Voorstel is om een paal te plaatsen ter
afscherming van deze doorgang

0G-BEV-199-0.501 1: POUHL heeft POUHL heeft geconstateerd dat de

dat de Blet juist
et Juist geprefabriceerd en niet juist
ingelast zjn

vaor opmerkingen en conclusies de
rapportage die is bijgevocgd aan het verslag
501 -

Gemist bij et opstelien van het UO

[POUHL hectt geconstateerd dat de
overgangsspoorstaven net juist

[vaor opmerkingen en conclusies de
[rapportage die is bijgevoegd aan het versiag
50

voltooid —

scweel [

eprefabriceerd en niet juist ingelast zijn . Zie [gepretabriceerd en nlet juist ingelast zin. Zie |

van van -
‘overgangsspoorstaven. ‘overgangsspoorstaven,

hitps sharepoint. 139 {htps sharepoint.com/sites/0139 |
30/17% 17%

Jalfamail%20% 20 /alfamail%20% 20

%20_(alfamail 190kt18% 2015 36.04).msg

Objecten binnen vaibereik van de Een aantal objecten binnen valbereik van de
aovenleiding op tracédee! D niet geminust  |bovenleiding op tracedeel D zijn niet met
minus verbonden

Officiele aantoning isolatiewaarde IRVs nog  In het apleverdossier is voor protocol 1396

Jit te voeren. keuring C1b als OK aangegeven, naas alle
waarschijnlkheid is deze keuring ook OK.
Allen de officiele meting, na ryden met de
tram, moaet nog een keer utgevoerd worden.

Geludsmeting DGMR Op verzoek heeft DGMR diverse metngen
uitgevoerd op kritische locaties fangs de
Utthoflyn. In document met kenmerk
k:\docAm\20141127502\m 2014127 $02001.d
ocx 24-09-2018 is te lezen dat de gemeten
jwaarden op de locaties Fritz Redischool ,

#20_(alfamail 190kt18% 2015.36,04).msg

Aantal objecten in valbereik zn nog niet
geaard Dit is wel nodig voor de
clektrotechnische veiligheid.

In het opleverdossier is voor protocal 1396
keuring C1b als OK aangegeven, ap basis
van visuele schouw, De isolatiembing van de
IVR 15 niet uitgevoerd, waarmee dit niet als
een geldig testresuttaat conform protocol
1396 gezien kan worden. De fysieke
isolatiemeting moet nog een keer utgevoerd
worden.

Op verzoek heeft DGHR diverse metingen
uttgevoerd op kritische locaties langs de
Uithoflyn. In document met kenmerk
k.\dor\m\2014\127502\m2014127502:001.d
acx 24-09-2018 s te lezen dat de gemeten
waarden op de locaties Fritz Redischool ,

en de Weg tot de
[buiten de norm zij. Aan BAM CUU 2gn geen
sisen vastgesteld ta v, geluldswaarden.

Diveise camera restpunten nag op te lossen Uit Oe testen vanuit het tesiteam zin een
aantal

en de Weg tot de Wetenschap
buiten de norm zqn. Qorzaak is onduidelijk,
kan e¢n omuiste aanname zijn n het
geluidsmadel, een afwiking in voertuig of
sfwijking in infrastructuur zn. BAM CUU kan
binnen zijn scope van werk dit niet
beoordelen.

Uit de testen vanuit het testteam zijn een
aantal

reeet [

Actueel I

vottooid |

Voitooid - N

UHL-PAGL-PLA-7-2660

UHL-SIT3-TP-7-1396

UHL-SIT3-TP-7-2834

5. - alle kasten worden op dit moment geopend Oe | Herstellende Uitgevoerd
lekwegen warden verwijderd naatregel
- 1. doorvoeren bekifken
2. fysieke schade herstellen aan kasten
3. deksel valt erin wat met een rubber wordt
afgedicht. Is de knelkracht wel voldoende
4. mogeljkheld van condens? Aan / uit zetten van
het systeem op dit moment

6. Proet aangaande extra deksel over de kast om na |Herstellende Uttgevoerd
te gaan of de kast dan draog blyft. naatregel
1. Omdat een Ieuning niet sterk genceq zal 1yn voor |Hersteliende Untgevoerd
deze functie is het voorstel een extra paaltje te maatregel

plaatsen om het gebied af te schermen

2. Astemmen hek vormgeving Herstellende Uitgevoerd
maatreael

3 bestelien en plaatsen bord Herstellende Jitgevoerd
maatreqel

4. plaatsen nek Herstellende Untgevoerd
maatieael

5 POUHL' Utgevoerd

Deze week (51) s er overeenstemming berekt

wssen POUHL en BAM CUU over exacte positionefing

hekwerk en vaimgeving, ook In relatie tot OG-VTW-

208. Jutiie kunnen dus gaan uitvoeren

1 Kennis van BAM lasbedrif inschakelen en viagen  Herstellende Uitgevoerd

naar de afwilking te kyken. Reactie terugkoppelen  maatregei

100 aeven

2. Er 5 een scheur geconstateerd in fas 2 Avs op Herstellende Uitgevaerd

04122018 en een volledige breuk op 06122018 maatregel

3. De overgangsiassen zqn ultrasoon gemeten op | Herstellende Jitgevoerd

07122018, maatseael

4.De overgangsiassen 2gn op hardhead verschilen  |Hersteliénde Ingevoerd

Jemeten op 14122018 maatreael

5. Controle metingen eigen werkzaamheden Herstellende Actues!

Fehlings/Kunstler/Gasthaus maatregel

5, Uttwerken en uitvoeren Actugel

nersteiplan maatreqel

1 van benodigde o
maatreael

12 Communiceren met POURL Herstellende Uttgevoerd
maatreqel

)3 Hersteimaatregelen genomen Herstellende Uttgevoerd
maatreqe!

)4 Voorbereiden op extra maatregelen om testen Corigerende Uitgevoerd

 te kunnen ultvoeren maatreaet

TW verstrekken Herstellende Ultgevaerd
maatreael

06 Minussen van objecten conform VW (gerecd w5 - Herstellende Actueel

sew(sdocument toevoegen aan afwiking) maatregel

Msnog meting volgens protocol 1396 keuning C1b  Corngerende Actueel
uttvoeren mazatregel

01) Meiden (middeis deze afwijking) en nadere Corrigerende Utgevoerd
instructie van POUHL afwachten_ maatreael

02) POUHL Uigevoerd
Geluid 1s een resultante van voertuig, frequentie en

baan, BAM is verantwaordelik voor de aanleg van de |

baan In het geluidonderzoeken voor de

bestemmingsplannen zn aannames gedaan voor de

te realiseren baan. BAM kan de verschiflen aangeven

tussen het model utt de bestemmingsplannen en de

as-built gegevens, Daartoe i begin 2017 al een

aanzet gegeven. UHL-PO02-MEM-2-2205, Toen was

het werk nog In uitvoering. POUHL ontvangt graag

ten actuahsatie van deze memo om de

consequenties akoastisch te kunnen beoordelen.

93) POURL: Uitgevoerd
BAM constateert dat e/ tot op vandaag geen

wijzigingen 20n vastgesteld en dat het document nist

hoeft te worden geupdatst Het document dateert

zchter utt begin 2017, 2 bouwjaren geleden Als BAM

zchter toch van mening is dat dit alleen cen datum

5, dan graag verwerken in het document

3¢) camera CAO2-UMC-A softwaré probleem oplossen Hersteliende Jitgevoerd
maatreqel

PQUHL




0G-BEV-185-ID390.1° Aantal
keuringsresultaten SAT van SCD op O
Universitetsweg onjuist vastgelegd.

Trap OVT - Diverse nog openstaande
restpunten die uit de vooropname zon
gekomen

aangaande de camera's op het tracedeel
SABUTO. Deze moeten worden hersteld

Tjdens bjwoonpunt SCO op 6-7-18 hecft
POUHL geconstateerd dat een aantal SAT-
keuringen van de SCD op OS
Unwerstteitsweg onjuist zjn vastgelegd. Bij
punten 007 en 008 van het ingevulde
formuler ontbrexen de concrete
meetwaarden. Punt 013 staat afgevinkt als
/0K terwijl de aardings-en minuskabels niet
3AM CUU's voornemens om ap 26-09-2018
de OVT trap af te leveren aan POUHL zodat
deze op 12-10-2018 aanvaard kan worden.
Zoals bekend 20n er nog enkele restpunten
ie opgelost moeten worden voordat
sanvaarding mogelik is. Deze zin
opgenomen op 17-09-2018 en in de
sijgaande restpuntenijst opgenomen. Deze
afwiyking geeft aan dat de oplevering plaats
gaat vinden met openstaande afwijkingen

‘aangaande de camera's op het tracedeel
SABUTQ. Deze moeten worden hersteld

Tidens bijwoonpunt SCO op 6-7-18 heeft
POUHL geconstateerd dat een aantal SAT-
keusingen van de 5CD op OS
Universitetsweg onjulst 7ijn vastgelegd. Bij
punten 007 en 008 van het ingevulde
formulier ontbreken de concrete
meetwaarden Punt 013 staat afgevinkt als
OK teswhi de aardings-en minuskabels niet
BAM CUU is voornemens om op 26-09-2018
de OVT trap af te leveren aan POUHL zodat
deze op 12-10-2018 aanvaard kan worden.
Zoals bekend zgn er nog enkele restpunten
die opgelost moeten worden voordat
2anvaarding mogeldk is. Deze zin
opgenomen op 1-09-2018 en in de
vijgaande restpuntenlyst opgenomen. Deze
shwijking geeft aan dat de oplevering plaats
gaat vinden met openstaande afwijkingen

1) imventariseren ljjst met camera’s en eventusle {erstellende Uitgevoerd

qebrekken_ naatseael i
2) oplossen van - Untgevoerd
afaehandeld w6 naatregel
3a) camera CAD4-VR-A software probleem opiossen | Herstellende Uitgevoerd
i maatreae)
Jb) camera CAD4-KR-A software probleem oplossen |Herstellende Uitgevoerd
maatreqel
3d) camera CA06-OT software probleem opiossen dersteilende Uitgevoeed
maatceqel
Je) camera CA20-UCC A rotatie probleem oplossen  Herstefiende Ustgevoerd
i maatreqel
1, Reactie geven op bevinding Herstellende Actueel
maatrege!
1. Herkeuren indien van toepassing. Cancept
3. Overleq_ me_g POUHL over werking SCO L:on:e'pt
31, Opname lopen en restpunten noteren Herstellende Utgevoerd
maatregel
02. oplossen uit ragport Actueel
athandelen 22102018 CE Opnamerapport OVT tiap  maatregel
17-09-18 aangevuld
03. Nieuwe garantieverkiaring van van Kersten Herstellende Uitgevoerd
ontvangen met verw)jzing naar glasbreuk maatregel
dit Is niet akkoord. Het detail is uit te voeren conform maatsegel
DO van 15 november 2016, 2ie ook detal DAGY
In overleg/schouw 22 okt afgesproken dat
horizontale regel in het portaal naar beneden wordt
gebracht tot plafondplaathoogte. Dit wordt dan
gelijksoortig aan de verticale stijlen. Indien dit miet
haalbaar is, wordt een hoeklyn toegepast
05. T aan
Hier ontbreekt dat op verschillende overgangen de |maatreget
overgangen tussen de glasplaten angelyk zyn. Zie
ook meegestuurde foto 20180917 _1+41426-BCA.pdf
Er wordt gekeken of de glasplaten nog betec
uitgelgnd kunnen worden. Zal niet geheel strak
worden
06, Ter bespreking met OG Herstellende Actueel
In ontbreekt dat de imaatregel
aanslutting van overgang plafondplaten afwijkt van
het DO (details WAD2 en WAD3). Dit graag
nerstellen. Een foto hiervan is opgenomen in bestand |
20180917_142110-BCA.pdf. Dit graag alsnog
uitvoeren
Restpunt 89: Gemeente neemt contact op met
Benthem of kitten voldoende &
07 extra wens gemeente bespreken met OG: “erstellende Uilgevoerd
Restpunt 41,42, 43, 58 en 61 - Vermeld wordt vocht  maatregel
in glasplaat en verhelpen met U-profiel Voorgesteld
wordt om op beide onderste trapdelen (de natte
delen) aan weersz(jde een RVS stip (ipv U profiel) te
nonteren bovenop het glas zodat het rlsico op
rochtindsinging wordt beperkt Dit zoals reeds
rangegeven door Gemeente by BAM BT
Afspraak in overleg 22-10-2018 dat er eeq
Jarantieverklaring wordt toegegevoegd van de
glasleverancier
08: Rapportage kersten nog ontvangen voos Herstellende Uitgevoerd
1antoning herstel coating Jaaadikten maatrege!
19: Aangepast herstelrapport coating toevoegen en  [Herstetiende Uitgevoerd
oevoegen 2an afwiking 2140 maatregel
§0.VTW oversengekomen tussen BAM CUU en Herstellende Uitgevoerd
\POUHL aangaande deeloplevering
11. Afronden atwijking 2348 Uitgevoerd
maatreael
lea. uit erstellend: d
3 maatregel
12b. Aangeven of opmerkingen afdoende verwerkt  [Herstellende Utgevoerd
wn maatrege!
13 AFW2171 nog oveceenkomen Trap (s inmiddels  Herstellende Jikgevoerd
qeminused maatregel
14, AFW1770 nog overeenkomen, POUHL moet Herstellende Jtgevoerd
eactie geven maatreael
15. AFW 2281 niog overeenkamen BAM past 2n Hesstellende Jitgevoerd

rerklaring aan en werkt dit in de afwiking bj. maatregel

?OUHL

POUHL
POUHL

POUHL



OPEN

AFW-2299

Afwiking diverse UO rapporten nag
3anpassen in As built Rey B

BAM CUU heeft op 16:04-2018 gereageerd  Oorzaak; late reactie op document toets UO Actueel NN
op de documenttoets UO rev C POUHL heeftirev C

na herhaaldefijk verzoek van BAM CUU om te|

reageren op 10-09-2018 gereageerd Het  (Gevolg, te verwerken opmerkingen kunnen
verzoek daann is dat een aantal niet mee n de as-built levering van week 40-
opmerkingen in de ontwerprapportages 2018

warden verwerkt zodat de opmerking

afgehandeld kan worden BAM CUU zal deze (Oplossing; verwerkte documenten aanbieden
opmerkingne meenemen in de As built veusie {in volgende versie van het as-built dossier

B ivm de late reactie op document toets UO

rev C en de verwerkingstid die BAM CUU

neg heeft tot eindopleverdossier E4 (04-10-

2018). Deze opmeskingen worden verwerkt

in de volgende versie van de as built

UHL-PO06-ORP-2-1187

UHL-PO07-LST-2-1379

UHL-PC06-ORP-2-1187

UHL-PO03-0RP-2-1192

UHL-PO06-ORP-2-1187

16 Na oplevering nog nadere invuling geven aan  |Herstellende
1¥8G dossier - beschikbaar stellen van de kennis van 'maatregel
1et antwero
01. Aanpassen aardkabei conform plaatje in Herstellende
opmerking 32 uit documenttoets YO rev C tabblad maatregel
tekeningen).
02Z. Aanpassen tekening en legenda 05 1 & 05 2 Herstellende
aantal kavels spoorstaaf - spoorstaaf en spoor - maatregel
spoor verbindingen conform situatie QS 3. Pas
veiwerken na controle butten dat ze &r ook

20 Opmerking 1 uit
Verificatiematrix UO C (UHL-PADZ-DTP-961830349-
10236).

03. Aanpassen tekening UHL-PODS-UOQ-BT-34128 tby {Herstellende

voetplaat - PVR Opmerking 31 - tabblad maatregel
documenten ) X

04 Aanpassing op tekening UHL-PODS-UO-DP-TEX- Herstellende
29223 doorvoeren In as-built (opmerking 18 uit naatrege!

VO rev C tabblad

05. Aanpassingen op UHL-PO05-UO-DP-TEK-29147 | Herstellende
t/m 150, 213, 214, 216 doorvaeren in as-built naatregel
(Opmerkingen 17 uit documenttaets UO rev C

tabblad tekeningen)

06. Bedoeld wordt waarschijalijk eis SE_01788 en | Herstellende
tekening UHL-PO03-UO-SI-TEK-27052 maatreget
Terechte opmerking. Op tekening had de

omschrijving /o ascering in de Legenda aangepast

moeten worden, want er blijven twee soorten

bestaan. De
combideklaag heeft een betonnen onderlsag De
2wart heeft asfait met

een combideklaag. In de dwarsprofielen en
verhardingsadvies staat de verharding goed
omschreven, waardaor er in de uitvoering geen
prablemen ontstaan. De tekening zal in as-built
worden aangepast. [ opmerking 1 doc toets UO,
tekening)

07. Betreffende tekeningen zijn UHL-PO03-UO-SI-  Hessteliende
TEK-27150 en UHL-POD3-UO-51-TEK-27151 UO maatregel
tekening volgens de onderhoek, maar bovenm staat

DO. Dit laatste is niet correct Status bij as-butlt gelik;

trekken

[opmerking 33 doc toets UO tek]

08. Mast positie 859 aanpassen op dwarspofiel en Herstellende

foom der bovenleiding maatreqel
08. Op lengteprofie! tekening UHL-PODS-UO-LP-TEK- [Herstellende
29036 1s de hoogte van de rydraad niet maatregel

weergegeven DIt wikt af van de overage
lengteprofielen In as-built zal dit aangepast worden

10 Schakefaar C staat niet op de juiste positie op Herstellende
tekening UHL-POOS-UO-LP-TEK-29036 (opmerking maatreget
documenttoets, tabblad tekeningen opmerking 15)

11.Tekening UHL-PO10-OV-1565315221-4052 Herstellende
ontbreekt m UO pakket. Deze dient opgenormen te  maatregel
wordea in as-bullt packet of de info dient op een

andere tekening te worden verwerkt, {opmerking 27

doc toets UO tek]

12 Toevoegen tekening UHL-PCO1-UQ-DP-TEK- Herstellende
25040 aan as-built dosster [opmerking 2 doc toets  maatregel

vo!

13 UHL-POO3-ORP-2-1192 - Pag 29 installaties Herstellende
telekom. Op UCC worden perrondrissen opgehangen, jmaatregel
alleen Overzichtpanelen komen op fundaties

Verwerken In rapport: Correct. BAM heeft dit

uttgangspunt inderdaad gehanteeid en in ontwerp

taegepast. {opmerking 72 doc toets UO]

14, UHL-PO06-ORP-2-1187 - Bi} de glazen wand Herstellende
ontbreekt de onderbouwing waarom het minussen | maatregel
niet nodiq is

Verwerken in rapport. Rapport stelt- “De glazen

wand bevat metalen delen maar die hoeven nict

geminust te worden”

In de wand zitten geen metalen delen die een

aancengesioten geleider vormen welke tanger dan 15|

meter is. Daarom is een minusverbinding niet nodig

i

Uitgevoerd

Uttgevoeed

Utgevoerd

Utgevoerd

Actueel

Uitgevoerd

Ungevoerd

Jitgevoerd

Iitgevoerd

Jitgevoerd”

Jitgevoerd

Uitgevoerd

Ungevaerd

Ungevoerd

Uitgevoerd



POUHL

1BAM

OPEN

OPEN

OPEN

AFW-2298

AFW-2291

AFW-2290

Afwiking 4 extia CiCo's anderaan de OVT
trap (twee per perron) Zin niet tegen de
kolommen van GIT geplaatst

Aantoning NEN-EN 50124-2 ("simulation far
short pulse”) ontbreekt

0G-BEV-193: Opdrukiuimte bovenleiding

Byj de uitwerking van UO rev C is
dat de locatie

Defintieve VTW is op 22-12-2017
15 ruim na de van

van 4 extra CiCo' s tegen de kolommen van
de GIT niet mogelyk is Dit door de

05-12-2017. Door het laat aanleveren van
deze infarmates zin de gevolgen van de

gerealiseerde trace en apvoer daor de kolom (gekozen oplossing niet goed vastgelegd in

van K&L-tram, Om deze reden s het laatste
ontwerp d d.. 22:12-2017 aiet overgenomen
maar is het ontwerp d d. 24-10-2017
opgenomen in UO rev C

kan (nog) niet worden aangetoond dat
net TEV-systeem beschermd Is tegen een
bliksemstroom met de vorm en
stroomsterkte conform NEN-EN 50124-2
Msimulation for short pulse”) *

3ij ondes andere mast 1086 is er

voldoet niet aan de OVS par 12

en norm NEN-EN-50119 par 5.10 2

i aanwezig. Met
zen opdrukkiacht van ca 30N wordt de

de YTW-eisen

Zoals het er nu naar uitziet, is deze eis niet (Actucel NN
vanutt het DO doorgelegd aan het UO en

daarmee ook niet in de productspecticatie

san de leverancier terecht gekomen Maar

waarschynlnk zou de test wel moeten 2

ungevoerd (met goed gevolg) alleen zou

CUU dat nag op papier van Siemens moeten

nnniznpan

8if ondes andere mast 1086 Is er scoee! [N

onvaldoende opdrukruimte aanwezig, Met
een opdrukkracht van ca 30N wordt de

tjwaatse tegen de

yjwaartse tegen de

OVS-TRE-FO12

BD-050

5. UHL-PO07-LST-2-1379 - naar
verlichtingsarmaturen is niet consistent tussen UHL-  maatregel
POD7-ORP-2-1165 ( 2 types 4x1,Smm2) met UHL-
PO07-LST-2-1379 ( 2 typen 2x1,5mm2) en UHL-
P007-LST-2-1380 { 1 type 4x1,5mm2)

verwerken in rapport: De productbladen van

abrikanten zijn vaak voor meerdere types gemaakt,

waarbiy een specifike type kan worden besteld, BAM

al overal een 2x1,5mm? kabel toepassen. Uniform

maken

opmerking 64 doc toets UO]

16 Verwerken positie en hoogte van hoogteportaien |Herstellende
rondom Leidseveertunnel (opmerking 61 uit maatregel
documenttoets, tabblad documenten)

17. UHL-PO03-ORP-2-1192 - Pagina 18 bovenaan, Herstellende
Movensis levert geen fundaties Movensis kan hier maatregel
weg. Het betreft standaard DRIS fundaties.

“Werwerken In rapport Voor BAM CUU 15 de
informatie m bt fundaties van Movensis afkomstig
Vandaar deze bewoording. Tekst blift staan.
Taaltechnisch nog steeds incorrect Movensis levert
geen fundaties. De informatie komt idd van
Movensis, welke in opdracht van PU werkt, Dus moet
minimaal de tekst aangepast worden dat deze
Informatie door PU verstrekt Is [opmerking 71 doc
toets UO]

18. UHL-PO0G-ORP-2-1187 - In het document Herstellende
ontbreekt de beschouwing van de stalen raifing ter naatregel
hoogte van de schapenwei

Verwerken in rapport: Ralling (vanaf km 6 542) is
circa 40 meter lang en zal worden gesectioneerd. Oe
werkzaamheden zullen binnen BAM-CUY wordea
gecommuniceerd en utgevoerd.

[opmerking 58 doc toets UO)

1) ahwijking indienen bj) POUHL om akkoord op te  erstellende
aeven maatregel
2) POUHL: Herstellende
Is er al een as-built tekening beschikbaar waar de  imaatregel
‘ico's nu 20n geplaatst? POUHL gaat ook zell even

uiten Kijken hoe het geworden is.

3) POUHL Herstellende
Jestyds Is afgesproken dat deze VTW nog verwerkt | maatregel
zou worden, ondanks dat de defnitieve versie na de

designireeze is aangeleverd, POUHL is niet akkoord |

met de aangepaste locaties van deze 4 CICo's, omdat,

it de loopstromen van en naar de trap beperkt Dit

erwijl deze juist al erg keitisch zgn. POUHL ontvangt |

jraag een aangepast voorstel van BAM CUU

/taag bi) de engineers in Duitsland is vitgezet Herstellende
maatregel

1) Bevinding analyseren en reactie geven Herstellende
maatreael

2) Nagaan wat in het ontwerp is opgenomen Herstefiende
maatreael

Actueel

Utgevoerd

Utigevaerd

Uttgevoerd

Uttgevoerd

Untgevoerd

Actueel

Jitgevoerd

Jitgevoerd



FOURL

POUHL

OPEN

OPEN

AFW-2289

AFW-2285

geduwd. OVS bovenleiding schrijft in par.1.2 geduwd. OVS bovenlelding schrijft n par.1.2
voor dat de vrije opdrukruimte bij zijwaartse voor dat de viije opdrukruimte bij Hjwaartse
bevestigingen moet voldoen aan NEN-EN  bevestigingen moet voldoen aan NEN-EN

50119. In par 5.10.2 van de norm zgn 50119, In par. 5.10.2 van de norm zgn
hiervoor de eisen 8iy hiervoor de eisen Bi) toepassing
van opdrukbegrenzing dient een vrij e %2n opdrukbegrenzing dient een vri en

angehinderde opdruk van de rydraad ongehindesde opdruk van de rijdrasd
mogelik te zin van 1,5x de werkeljke mogelgk te zyn van 1,5x de werkelijke
opdruk. opdruk.

https://bamgroup sharepoint.com/stes/0139
30/17% 20Bewijsdocumententh 20afwikingen
Jalfamail% 20% 201nkom end% 20berichtda 20
%20_{alfamall_115ep18%2010.22.50) msg

0G-BEV-192 - 9
sectioneringskabels voldoet niet aan OVS
Tractievoeding par 3.2.1

Spanning-aarde afstand voedngpunt

e worden gevoed De sectionesngskabels worden gevoed voltooid _
wanuit en vanuit en
Bij een Bif een
=aidt de voeding in één onderstation wordt de voeding in één onderstation
Het andere byt Het andere bight

Invoeden op de defecte kabel. Dit voldoet. nvoeden op de defecte kabel. Dit voldoet
nlet asn OVS-TRY, onder andere par 32,1 [nict aan OVS-TRV, onder andere par 3.2.1

https.//bamgroup.sharepoint.com/sites/0139 |
30/17% 20Bewijsdocumentendo 20afwijkingen
alfamail% 20% 20Enkom endd% 20berichtdh 20

% N0 falis i, 33z en Y A3 2O o, -
De afstand tussen spanning voerende delen e afstand van de eindsiuiting van de i¥okooid _ SE_01080
en de mast en andere vaste delen, voldoet  |voeding (plus) kabe! tot de mast is minder
niet aan de eisen dan 250mm. Dit s 20 0 het antwerp

lopgenomen en kan ook niet anders

srgevoerd worden.

1) POUHL: Utgevoerd PQUHL
NEN-EN 50119 geeft aan dat (vertaald) “De ruimte
ra0r vrje en onbelemmerde opdruk van de siydraad
bij het steunpunt moet minimaal tweemaal zo groot
2y als de ontwerp-opdiuk Als in het antwerp
seperkingen aan de opdruk van de rjdraad zyn
opgenomen, moet een waarde van niet minder dan
1,5 worden gebruikt * *Deze ontweip-opdruk |..]
dient bepaald te worden door simulaties,
berekeningen of metingen® Dit houdt in dat de
rijdraad tot een bepaaide waarde onbelemmesd
omhoeg gedrukt moet kunnen worden.
Tidens schouw op hoogte zin op 26 locaties

bi

Hierutt volgt dat, by een keacht van 80N, de opdruk
In een meervoudig systeem by het steunpunt veelal
15mm is en In enkele gevalien zelfs 25mm. Om 1n
deze situatie aan EN50119 te voldoen, by een
2ijwaartse met scharnierhaak met ok, 15 een
minimale vrije opdruk van 15°1,5= 23mm tot
25*1,5=38mm noodzakelfk

By cen enkelvoudig systeem varieert de gemeten
opdruk tussen de 6mm en 22mm. Om in deze
situatie 2an EN50119 te voldoen, bij een zjwaartse
met scharnlerhaak met nok, is een minmale vrije
opdruk van 6°1,5=9mm tot 22*1,$=33mm
noodzakelik

NB_Alle waardes gelden by een opdrukkracht van
BON. Hierbiy is nog geen rekening gehouden met
varlaties in de opdrukkracht a..v. dynamische

L o
9} Actie vanuit overleg 18-1. BAM CUU zal de locatics | Actueel
vanult de schouwljst gaan aanpassen conform

ontwerp, zodat es meer opdrukruimte gaat ontstaan.

1) Bevinding analyseren en reactie geven Herstellende Uttgevoerd
maatreae!
2) - De scheiding in Ge kabeimantel is miet conform Herstellende Actueel

ontwerp gebouwd Een dag inplannen dat de EMC-  maatregel
kasten 10658 en 10664 worden geopend en de

kabelmantels conform ontwerp worden aangepast

Zie hierander de alinea uit UHL-POO6-ORP-2-1187

3) Na aanpassing testen uitvoeren met de Heestellende Actuees
aanweziaheid van maatreael
1. De afstand van de eindsluiting van de voeding  Herstellende Utgevoerd
(plus) kabel tot de mast is minder dan 250mm. maatregel

Technosche vraag stellen aan ontwerp.
Reactie ontwerp:

De eis 15 20 geverficerd omdat we allcen bij de
ondeidoorgangen bewust van de ers af hebben
moeten wiken_Voor de rest van de Ijn hebben we
de 250mm gewoon gehantserd, Omdat de
schakelaar opsteling een standaard product is van
SPL voor 750V systemen hebben wi) er noott bij stil
gestaan dat deze niet voldoet azn de 250mm en dus |
hier ook geen afwlking vaor opgesteid De 250mm ts
namelijk een vieemde eis omdat dit een grotere
afstand is dan normaal gespraken voor 750V wordt
gehanteerd, wijkt ook af van de NEN norm
bivoaibeeld

De eis van 250mm s vieemd aangezien de NEN
50119 van 100mm statische afstand en 50mm
Iynamisch afstand uitgaat_ Dit Is ook wat SPL
waatschnlik heeft aangehouden voor de
schakelaaropstelling In dit geval zou 100mm volgens
de norm dus genoeg 2gn. De extra 150mm afstand
die POUHL heeft toegevoegd Is mogelyk 1.v.m
bouwtoleranties of beweging van objecten. Dat ts

hier echter geen Issue omdat de schakelaar niet
beweegt to v, de mast,

2. POUHL: (vooruttiopen): Corngerende Uitgevoerd
Alvast een aantal vragen, ook at heeft deze afwiking [maatregel
nog de status Actueel:
Van welke eis wordt afgeweken (250mm)?
Waar beviadt deze afwifking zich? Weike masten?
Als ik naar de oorzaakomschrijving kyk, dan
voldeed het ontwerp kennefik al ntet. Is deze
conclusle Juist? Zo Ja, waarom is deze afwigking niet
by de verificatie van het ontwerp naar voren
gekomen?

3, Check verficatie ontwerp Herstellende gevoerd
maatregel



4.POUHL Ungevoerd
n de afwilking staat beschreven dat de afstand van

de cindsluiting van de voeding (plus) kabel tot de

mast mindet is dan 250mm. Kan BAM aangeven wat

de kieinste afstand 1s, die is gemeten tussen de

cindsluiting en de mast?

5. POUHL' Deze maat voldoet niet aan de eis. Op Jervallen
andere focaties binnen Utrecht 2qn afstanden attyd

grotee of gelgk aan 200mm . POUHL kan akkoord

gaan met een maat van 200mm, maar niet met een

maat van 100mm Waar de afstand van 200mm miet

behaald wordt dient de afstand vergroot te worden

6. POUHL: Uitgevoerd
POUHL is het niet eens met de stelling dat het

voedingspunt geen onderdeel betreft van de "onder

spanning staande delen van de bovenleiding” en dus

ook niet met het intrekken van de afwiking.

Schakelaar apstellingea vallen voigens het UD onder

bovenleiding

BAM OPEN AFW-2272 Afwilking mantelbuis nabij BVL 808 Naby) BLY 808 iigt een mantelbuis welke i Nabij BLY 804 tgt een mantelbuis weike 1 Actueel _ 1) POUHL Jitgevaerd
de betonpoer komt (zie foto in bijiage) de betanpoer komt (zie foto in bylage} Dit betekent aen aanpassing van de kopmaatvoering
Vaorstel om een inkassing te maken in de Voorstel om een inkassing te maken in de en wapening? Wat is daarvan het effect op de
betonpoer en de mantelbuis rondom te betonpoer en de mantelbuis rondom te sterkte? Hoe is dat becordeeld en wat is de
voorzlen van tempex voorzien van tempex utkomst?
Verder wordt vermeld ‘mantelbuis random te
sharepoint. 39 vooszien van tempex’ Betekent dit dat de mantelbuis §
30/17% 20Bewijsdocumententh 20afwikingen in een sparing van de poer komt te liggen? Wie is de
/IMG_1384.JPG i en heeft overleg 1

met witkomst dat dit acceptabel is?

2) POUHL (18-1-19). POUHL geeft aan dat oplossing Uitgevoerd
voor de graene buis canstructief gezien akkoord 15

In as-built moet dit 90 opgenomen. Vraag blgft

staan voor zwarte buis, Hoe 1 het raakvlak hiermee

opgelost? BAM CUU zal dit beantwoorden.

3) Verwerking locale aanpassing poer (zle punt 2) in Actueel
a5-buiit
POUHL OPEN AFW-2263 0G-BEV-191. Installatie voldaet niet aan In hoofdstuk 2 van de rapportage n hootdstuk 2 van de rapportage voitood | NN 1) Reactie BAM CUU Herstellende Uttgevaerd
NEN-1010 TB150207002E Herinspectie NEN1010_3140 |TB150207002E Herinspectie NEN1010_3140 maatrege!
Combinatie Utthof Utrecht wordt het Combinatie Uthof Utrecht’ wordt het 2) restpunten uit NEN1010 nog oplossen en overleg | ferstetiende Untgevoerd
navolgende beschreven "Over het algemeen navolgende beschraven: “Oves het algemeen met POUHL aanqaan naatreael
kan gezegd worden dat er onvoldoende kan gezegd worden dat er onvaldoende 3) POUML" Hersteliende Uitgevoerd
tekeningen bi) de verdelers aanwezig zijn, De tekeningen bij de verdelers aanwezig zijn. De. De herziene NEN1010 rapportage die door BAM 15 | maatregel
aanwezige tekeningen zyn nlet up-to-date of aanwezlge tekeningen 20n niet up-to-date of rerstrekt geeft niet aan dat de installatie is
[voorzien van handmatige voorzien van handmatige soedaekeurd.
{wiaigingen/correcties Ok komen deze wijzigingen/correcties.Ook komen deze #) POUHL: Untgevoerd
itekeningen niet overeen met de iekeningen niet overeen met de Dit is caeds achterhaald , Wij hebben op 4 oktober JI.
werkelijkheid, 2o staan er scheiders werkeljkhe:d, Zo staan er scheiders opnieuw een reactie naar jullie gestuurd met het
[getekend welke niet gerealiseerd zijn, staan  getekend wetke met gerealiseerd zin, staan +erzoek aan Peter Schipper om de acties uit het NEN
et gebrutkers die in er gebrukers f.in averleg urt september ap te pakken en af te ronden
niet uitbedraadt 2gn en bj OVK- 05 s zelfs  |niet uitbedraadt zgn en by OVK- 05 1s zelfs (zle email in de blage). Die afspraak en de
de WCD niet aangesloten op de de WCD niet aangesloten op de sfronding ervan zie t in jullie Relatics niet terug.
sardlekschakelaar * en fets verder staat sardlekschakelaar * ¢n iets verder staat Graag alsnog toevaegen en afronden, 20dat afwijking
"Voor alle kasten geldt dat het toegepaste  "Vour alle kasten geldt dat het toegepaste 2263 afgehandeld kan worden.
itype overspanningsbeveiliging een type averspanningsbeveiliging een
{oorbeveiliging van klainer dan 125A behoeft, (vaarbeveiliging van < 125A behoeft, deze is 5y Beantwoording BAM laatste viagen van POUHL ~ IHerstéllende Jgevostd
deze Is wel benoemd In de tekeningen maar |wel benoemd in de tekeningen maar fysiek gt el
POUHL OPEN AFW-2261 Onderzoek wissel 6058 tpv P+R - harde bk Betreft; ntb woitooid [POUHL 1) melding doen by) WBN/POUHL Hessteliende Jtgevoerd
hoorbaar tydens testrit testverslag 10-08-18 _ Vanaf perronspoor 1 maatreael
{2+R mdend richting hooldspoor MCO1 (geen 2) Onderzoek door WBN -~ Check maatvoering / SAT lende Jitgevoerd "OUHL
gebivikelke rijweg) Is er na het passeren testen van de wissels / ¢ heck invioed vellige maatregel
7an het tweede wiei in het kruisstuk van bereidbaarheid
wissel 6058 een harde bk hoorbaar 3) WBN- Herstel uitvoeren met behoud van garantie  Hersteliende Uitgevoerd
Verstandsg is om dit een keer te laten { dit wissel 15 al eeas bijgeslepen-AFW2247) maatregel
beoordelen door WBN ter plaatse ;
4) Link. lungevoerd
5) POUHL: Utgevoerd
Wordt een vervolgproject De contrarait In het wissel
5058 moet opnieuw worden vervangen. Betrokken
partijen ziin WBN Vaestalpine, Bombargier URTS en
BAM CUU_ Vervanging van de contrarail tidens het
Proefbedrijf op een nog nader te bepalen tjdstip
sangezien herstel pas phaatsvindt na indienen van de
deelopleverdossiers gaat POUHL ervan uit dat deze
atwigking op de restpuntenlgst terecht komt
POUHL OPEN AFW-2257 Sovenieidingsrydraadhoogte voldoet niet Uit documenttoets van de opdrachtgever op |Deze opmerking is inderdaad onderaan het Voltooid _ Concept
averal aan de gestelde tolerantie deelopleverdossler C1/C4 bljkt dat BAM CUU formulier opgenomen omdat ten tide van 1) Alte definitieve meetstaten door en bi) die masten |Herstelieade Jgevoerd”
overal de keuring rydraadhoogte op OK het opstellen van TK21 de keuring 04 - waar wordt geconstateerd dat niet wordt voldaan  maatregel
heeft gezet terwil ap het formuher is Meetstaat bovenleidingswerk nog niet aan de talesantie de keuring op NOK zetten en deze
opgenomen dat niet overal wordt voldaan  beschikbaar was, Inmiddels is deze 2y POUHL: a Ungevoerd
2an de tolerantie, beschikbaar en had deze OK / NOK geupdate Afwiyking is niet akkoord BAM voldoet niet aan de
moeten worden. Dat is inmiddels gedaan gestelde toleranties, Maatregel maet 2in. situatie
Overal waar s geconstateerd dat de aanpassen, zadat wel voldaan wordt,
rijdraaghoogte buiten de tolerantie valt is de
keusing op NOK gezet en is afwiking 2257 j) refentie geven mbt steiling by punt 1) dat er geen Urtgevoerd

‘gekoppeld die hiervoor 15 aangemaakt neqatieve werking s




4+, vervolg Uttgevoerd

BAM OPEN AFW-2351 Objecten birnen PYR (Tracedelen OVT Vanuit het BIModel Is een Tolerantieanalyse Voor de SITZ zin alle objecten van SABUTO Actueel I OVS-PVR-01-001 91, Conteole met PVR op volledigheid Herstaflende Uttgevoerd
SABUTO) PVR+10cm gemaakt (z:e UHL-PO01-ONQO-2- Igecontroleerd aan de hand van de maatreael
1087 bylage 9). Deze objecten zjn d m.v. tolerantieanalyse PYR+10cm dmy inmeting 102 Controle van abjecten wit en
een (nmeting gecontraleerd spoor het de objecten Voor de Her SIT2 & abjecten PVR -mal maateeqel
SIT3 is er een controle gedaan op objecten 3. Controle inmeting object Hersteltende Actueel
binnen het PYR met behulp van een PYR R maatregel
mal. Objecten in OVT zijn gecontroleerd met 04. Tydeigk hekwerk op tramhatte UCC staat in het  Herstellende Uttgevoerd
de Mal en inmeting spoos en objecten. VR, naatregel
Geen risico voor veiige berdbaarheid aangezien dit
object niet In het Dynamisch Kinematisch Profiel
(DKE} staat,
Controle uitvoeren of de maat ten opzichte van
voorzijde keerwand en hekwerk minimaal S0mm is.
05. Indien de volgende object zijn =
moeten deze eerst worden gecontroleesd dmy maatregel
inmeting:
Ontsporings-geleiding Moreelseburg
Hekwerk ¢ p.v. BVL 783 MCO1 km 0.870
05 - Inmeting Wand kunstwerk B2 (beplating} Herstellende Actueel
noodzakeljk voor detaricontrote. maatregel
Geen nisico situatie 15 niet gewnzigd t.o.v. SIT2 1s
deze
07. Leuning/hekwerk tpv hellingsbaan haltes deze  |Corrigerende Untgevaerd

2jn geplaats direct achter de keerwandelementen. naatregel

Geen fsico voor veilige berjdbaarheid aangezien dit
abject nlet in het Dynamisch Kinematisch Profiel
(DKE) staat.

08, Kolom GIT bIj bvi mast 802AB geeft clash met  Herstellende Uitgevoerd
PYR mal. Controle maatvoering maatregel
09, POUHL: Herstellende Ungevaoerd

De titet van de afwiking is ais volgt Objecten binnen maatiegel
PVR (Tracedelen OVY SABUTO), Aan BAM het

verzock de afwiking te splitsen in één voor OVT en

£en voor SABUTO. Anders In het tach niet mogeligk

om de kappeling goed tot stand te brengen met de

Juiste werkpakketten en opname in de Juiste
deelopleverdossiers?

POUHL OPEN AFw-2237 0G-BEV-148 / ref. (D377 extieem laat Er wordt niet voldaan aan eis SE_01437; et [Er wordt niet voldaan aan eis SE_01437, het Vottooic N 1) reactie geven ap gebruikt grasmengset Herstellende tervallen
gemeld: Niet voldoen aan els SE_01437 tpv afgestemde grasmengsel is weliswaar algestemde grasmengsel Is weliswaar maatregel
Spoorconstructie met tngestorte dwarsligger gebruikt maar er zijn desmate grote gebruikt maar er zgn dermate grote
en ahwerking met teelaarde (tiacédeel B) ingen, in de vorm van in de vorm van i
ongewenste soorten, zeer natte bodem, {angewenste soorten, zeer natte bodem, 2) reactie geven op constatering dat de baan is niet  Hersteliende Uttgevoerd
lemige toptaag en (sporadisch) maaideheer, |lemige toplaag en (sporadisch) maaibeheer, egaal ingezaaid, veel kate plekken, maatregel
dat de ingezaaide grassoorten zich naar |dat de ingezaalde grassoorten zich naar
verwachting nist goed kunnen ontwikkelen |verwachting niet gaed kunnen ontwikkelen ) veel plassen blijven op de bazn staan; gras gaat [Hersteliende [Pitgevoerd
en een vrije ruige bermvegetatie zal an een vrye ruige bermvegetatie zal hier rotten, pastieoel] ;
S e 4) tussen Galgenwaard en Kromme Rijn zeer veel  Herstellende tgevoerd
bladval op de baan door de hoge bomen van de maatiegel
Daarnaast gelden tevens onderstaande (Daarnaast gelden tevens onderstaande fybanen; dit verstikt de grasmat,
jLonstate nngen . jEpnstateringens . 5) grote plassen op een basngedecite aan de Herstellende Ingevoerd
de baan is niet egaal ingezanid; veel kale - de baan is niet egaal ingezaaid; veel kale lsidz}de van de Herculesbrug (aansluttend op de maateegel
plekken; plekken; ingegaten rail constructie) dat nog moet worden
er 290 veel beschadigingen, vermoedelgk - er zijn veel beschadigingen, vermoedelgk Bngezackdy Inzasic & hier door de aanwezigheld'van
door werkverkeer, door werkverkeer, bie piassen niex mogelT,
veel plassen bijven op de baan staan; gras |- veel plassen biijven op de baan staan, gras
gaat hier rotten, gaat hier rotten;
POUHL OPEN AFW-2218 [Herkeuring NEN 314081010 voldoet maar ~[Zoals in afwiking 1734 vasigeleqd zai een  Er zijn ondanks een succesvolie NEN1010 en (Voitooid [N NEN1010 keuring nogmaals uitvoeren en zondes Herstellende Uitgevoerd
aeeft nag restpunten goedgekeurde NEN-rapportage t.b.v. NEN3140 keunng restpunten voortgekamen restpunten toevoegen aan het dossier maatregel
definitieve oplevering aangeleverd worden. Veel respunten zijn ten tode van keuren al
Er 2jn nog enkele restpunten zoals benoemd {opgelost Echter I het nlet te voorkomen dat| Oplossen restpunten n.a.v. keuring NEN1010 en Hersteliende Ungevoerd
in "TB150207002€ Herlnspectie deze puaten zich niet meer voordoen by een 3140 z0als in maatregel
NEN1010_3140 Combinatie Uithof Utrecht’  NEN-keuring. “TB150207002E; 10_3140C |
die voor 1 oktber opgelost worden Deze Utrecht opoesomd__
restpunten zn deels al ten ten tgde van NEN| Toetsing op opgeloste restpunten (aten uitvaeren Hersteliende Uitgevoerd
ke nclusief verstagleaaina. maatreqel
3AM OPEN AFW-2203 OG-BEV-180- Mastverankering voldoet niet N Nosm NEN-EN 1090-2 (bindend Actueel _ L Reactie BAM CUU Herstellende Uitgevoerd
aan bindend voorgeschreven norm NEN-EN  voorgeschreven) schrft voor dat de voorgeschreven) schrft voor dat de magtreael
1090-2 uiisteeklengte ten minste de lengte van één  usteeklengte ten minste de lengte van één 2. Utzaeken in QRP of hier iets over s
draadgang moet zijn, gemeten van de draadgang moet zn, gemeten van de sangezien ankers op KW B2 20n aangeleverd (niet  maatregel
buitenkant van de moer tot het emde van de (buttenkant van de moes tot het einde van de qebouwd door BAM)
Dbout voor voorgespannen en niet- baut voor voorgespannen en nret-
voorgespannen sets (par 8.2 2) voorgespannen sets (par 8.2.2). 5. Nagaan of bij start van het werk al s gewezen op |Hersteliende Untgevoerd

de te kort 2nnde ankers. maatreael




POUHL

lgam

OPEN

OPEN

AFW-2158

AFW-2154

|Objecten niet geisoleerd opgesteld

iHoogte veckeersborden wikt af van R¥V

{Hier wordt op kunstwerk B2 niet overal aan [Hier wordt op kunstwerk B2 nlet overal aan
ivoldaan, e bylage met foto woldaan, zie bylage met foto:

https //bamgroup sharepoint. com/sites/0139
Bevinding: 130/17% 20Bewijsdocumententh 202fwikingen
[ttps://bamaroup sharepalnt.com/sies 0139 /bilage% 20bev-180 jog
130/17% 208ewnsdocumentensh 20afwiskinger
/FW% 20alfamail% 20% 20Inkomend% 20ber:
{ch_(Oosterhof% 2% 20Lydia_02)ul18%2012
.58.17).msq

Objecten niet gersoleerd apgesteld. hierdoor [Niet alle objecten 2 aantoonbaar
20u bi) het falen van een (H)DSV een [getsoleerd opgesteld
{zwerfstroom kunnen ontstaan.

“Wanuit TV-0857 1s geconstateerd datde  [in de RVV 1990 staat aangegeven dat
verkeersborden aan de VRI objecten te laag [verkeersborden binnen de bebouwde kom in
\hangen. Op basis van eis 1730 kan echter  {loopgebleden op minimaal 2,20m boven
iworden geconstateerd dat verkeersborden  [maawveld moeten worden geplastst, De
\lager mogen worden geplaatst indien dit met \verkeersborden die azn 0.a. VRI objecten
leen gevaarlijke situatie oplevert en dat e (uitten gekoppeid z1tten ongeveer op 1,50m
{tevens zo min mogelijke zelfstandige masten {baven maaweld op het laagste punt. De R¥Y
{en paen gebrukt moeten worden De RV s ils niet bindend of informatief voorgeschrever
itevens geen bindend of informatief len dus voldoet de gerealiseerde situatie,
{voorgeschreven document in het contract.  imede omdat er rekening gehouden moet
{BAM wil middels deze afwijking formaliseren (worden met els 1730

{dat de minimale hoogte voor verkecssborden

{van 2,20m vanaf maarveid (RVY 1990) niet

{van toepassing 15 en dat de onderborden op

ide VRI masten correct zin gemonteerd

jrctueer N

OVS-R&A-F0O3

{SE_01730

4 Viagen van POUHL beantwoorden |ungevoerd

- POUHL wiaagt zich af of deze bevinding alleen op
[kunstwerk B2 voorkomt. Met andere waorden. kan
BAM aantonen dat de andere masten wel conform de
gestelde eisen ziin uitgevaerd?

- Deze mast kan circa lom naar beneden, zodat de
uitsteek van de anker voldoende zal zijn Betreft
ondersabelen. BAM dient zelf aan te geven of dat
{constructief gezien) benodigd is.

#an cen VTW kan geen sprake zn BAM heeft
gekozen om op deze manier de mast / welicht
masten utt te voeren Nu blykt dat de
mastverankering niet aan de gestelde exen volgoet
2ijn de te nemen maatregelen voor rekening van
BAM zodat de mastverankering na de genomen
maatregelen wel aan de gestelde eisen voldoet

ida |uitgevoerd

5. Overleq 18-1. BAM CUU zal berekening uitvoeren Untgevoerd

lta.y. uitsteekklenate

I5b. Overfeg 18-1: Nogmaals controieren of andere Uitgevoerd

llocaties echt voldoen. E is twijfel over bv

loverkiuizng

fo- Wanneer berekening voldoet, advies aan POUHL Uitgevoerd

imet de te volsen oplossing.

7. Akkoord POUHL op de punten 5 + & Actueel

[01. Overleg POUHL om e ¢.a. beter te begrijpen {Rerstellende Untgevoerd
(maatreael

02. BAM CUU uttzoeken wat de van de

[dgLSlﬂqvelllahedgn is imaatreael

{02a. Eerste statement vanuit ieverancier naar POUHL jHessteliende Uitgevoerd

{gemaild met vraag of dit afdoende is op opmerking [maatregel
op ¢is af te ronden

(02b Eerste reactie op concept statement BAM CUU  {Herstellende Vervallen
{maatreael
{03. vaststellen toetswaarde vaor testen {Hesstellende Uitgevoerd
maatreael
{04. Uitvoeren metingen thy weerstand 'zwevend  [Herstellende Uitgevoerd
{ongesteld’ imaatreqe]
‘US. Toetsen door ontwerp of dit voldoende 15, ‘Hersteliende 3U|u;evo=rd
k imaatreqel
’06. Volgende objecten nog inmeten {Hersteliende Urtgevoerd

{o Nicuwe lichtmast op betannen sokkel, 15 alfeen by {maatregel
{bordessen opsteiterrein (volgens opgave Ryan

{Accord)

I+ Kast IT, in UO fase leek dit de enige last die geen

INEN1010 aarding zou krjgen

{» haite Vaartsche Rijn. CAO1_VR_B en DRO1_VR_B

{(aan elkaar gekoppeld)

{s AHOB Koningsweg

|e P+R schuifpoort

101, Atwigking meiden bly POUHL Herstellende {uitgevoerd
maatreqel

{02, Het is welke het !

[precies betreft en wie de gebruiker 15 van deze maatregel

veckeersborden (trambestuurder, bus chauffeur of
{wegverkeer, fletsers e,a.). Tevens i het onduldelyk
op welke hoogte deze borden nu wel hangen, met
andere woorden wat de afwiking 1s t.o.v, de eis
Daarnaast s het onduidelgk of, ondanks dat de
{borden nu te laag hangen, de zichtijnen nog wel
Ivoldoende ziin, Graag deze gegevens aanleveren,
{20dat de afwijking beoordeeld kan worden

03, Reactie POUHL: BAM heeft dat niet
wordt voldaan aan geldende wet- en regelgeving.  maatregel
Daarmee wordt ook niet voldaan aan de eisen van

POUHL. De afwiking kan derhalve niet vervallen

Welke (beheers)maatregelen neemt BAM om deze

afwiking af te kunnen ronden?

04, BAM voldoet aan het contract en de gelde wet en Ungevoerd
iregelgeving Dit betreft de RVV

(http.//wetten overheid nl/BWBR0004825/2018-07-
(01) en de BABW

(http.//wetten overheid al/BWBR0004825/2018-07-
{01#Bblage1). Hierin 2yn geen esen opgenomen
m.b.t de minimale hoogte van verkeersborden. De
afwigking komt hiermee te vervallen. Oe door de
\disciplinelelder Wegen genoemde minmale maat
komt ut een verkeersbordenbaek dat niet van
toepassing is op dit project

POUHL

POUHL

POUHL

3090



POUHL

OPEN

AFW-2141

NAB maakt geen ontwerp voor de

In ORP UHL-PO06-ORP-2-1187 is

In ORP UHL-PO06-ORP-2-1187 is
dat

op de

dat NAB een
antwerp maakt en bouwt voor de

NAB een
ontwerp maakt en bouwt voor de

ing op de Inde
praktyk ts gebleken dat dt ontwerp niet Is
gemaakt maar dat de biiksembeveiliging is
gebouwd in het werk, Dit omdat deze
bestaat ut een mast en een draad die naar

op de Inde
piaktyk is gebleken dat dit ontwerp niet s
gemaakt maar dat de bliksembeveiliging 1s
gebouwd in het werk. Dit omdat deze
bestaat urt een mast en een draad die naar

voioois [

SE_D1401

JHL-PO06-ORP-2-1187

05 Reactie POUHL: Hesstellende Jitgevoerd
maatregel

De BABW-Paragraaf 2. Algemene bepalingen ten

aanzien van plaatsing van verkeersborden geeft het

navolgende by punt 12 aan: De hoogte van de

onderkant van het bord ten opzichte van het wegdek

bedraagt minimaal:

#. binnen de bebouwde kom: 2,20 m;

de hoogte mag minder 2gn indien et bard is
geplaatst op een verkeersedand of buiten een pad of
Wottoir, doch bedraagt dan tenminste 1,20 m

Dit komt uit;
https://wetten overheid nl/BWBROG09104/2017-07-
01

Als BAM kan aantonen dat de te laag aangebrachte
borden die aan VRI objecten zfn bevestigd, zich op
een verkeerseiland of buiten een pad of trottol
bevinden, dan Is POUHL akkoord met de afwijking
Als it niet het geval Is, dan gaat POUHL ervan ut,
dat BAM de boiden alsnog op de juiste hoogte
bevestigd, 2odat aan de eisen en relevante wet- en
segelgeving wordt voldaan.

06. Reactie 8BAM- Herstellende Urtgevoerd
maatregel

In het BABW staan geen elsen ta.v. de mmimale

hoogte. In het utvoeringsbeslutt BABW echter we!

Deze heb ik destijds niet gevonden en Wim Vissers

kende hem alleen ais CROW uitgave, Het betreft

inderdaad onderstaande eis.

De BABW-Paragraaf 2. Algemene bepalingen ten
aanzien van plaatsing van verkeersborden geeft het
navolgende by punt 12 aan: De hoogte van de
onderkant van het bord ten opzichte van het wegdek
bedraagt minimaal

A. binnen de bebouwde kom. 2,20 m;

de hoogte mag minder zqn indien het bord Is
geplaatst op een verkeerselland of buiten een pad of
trottoir, doch bedraagt dan tenminste 1,20 m

Nu s de vraag® staan er borden in de trottolis of
paden (niet 2gnde viuchtheuvels) die aret op 2.20
hangen? Uit de tekening kan ik dat niet opmaken

07. Terugkoppeling van POUHL Herstellende Concept

: maatreqel
1.8AM had cen afwyking hiervoor moeten Herstellende Uitgevoerd
aanmaken. NAB heeft alle aardingen en maatregel

bliksembeveiliging voor de onderstations in het weik

bepaald &n aanqebracht, Zie testrapport dat deze

2.0G en de iding mmeten g
en de draad naar het aardputje om te laten maatregel

werwesken op as built

OUHL

2415



POUHL

OPEN

OPEN

AFW-2108

AFW-2089

Minussen vluchtdeuren tracédeel A en 5

Benvioeding van detectielussen VRI door
sectioneringskabels

de grond gebracht moet worden Daarom is
r ook geen mput document by het
afteverdossier opgenamen

Kunnen minussen tb.v. de viuchtdeuren
worden aangesloten ap de minussea van de
bovenleidingsmasten op tracédeel A en S?
Dit in verband met het fert dat de minus aan
de spoarstaaf niet eenvoudig te realiseren is
doordat de spoorstaven reeds zyn ingestost
Dit 15 toegepast bij kunstwerk B2 t.b.v,
nstaliaties Bombardier middels koppekng op
bestaande minuskabel.

Uit VRI testen blijkt dat somnnige lussen
juttecen. Dit blijken onterechte

bezetmeldingen te zijn, dus lussen melden
uch bezet voordat de tram deze bezet. Ut

de grond gebracht moet worden Daarom Is
er ok geen input document bij het
aftevesdossier opgenomen

Kunnen minussen t b.v. de viuchtdeuren
warden aangesloten op de minussen van de
savenleidingsmasten op tracédeel A en 57

Dt 1n verband met het feit dat de minus aan

3e spoorstaaf niet eenvoudig te realiseren 1s
doordat de spoorstaven reeds zijn ingestort
Ot is toegepast bij kunstwerk 82 tb.v
nstallaties Bombardier middels kappeling op
bestaande minuskabel

De stroom door EMC Kabels onder de VRE
lussen leiden tot betnvioeding van de lussen

vottooid

Valtoaid (POUHL

UHL-PO07-UO-IST-TEK-31368
UHL-POO7-UO-ST-TEK-31463

UHL-POO7-UO-IST-TEK-31464

JHL-PGO7-UO-IST-TEK-31462
UHL-PO07-UO-IST-TEK-31465
EL-PDDFHO'IST-TEK*il"EG
JHL-POO7-UO-IST-TEK-31467
JHL-POQ7-UD-IST-TEK-31470

JHL-PO07-UO-IST-TEK-31469

3. Het ontwerp dient door BAM alsnog opges(éld te  Herstellende
worden en in het U opgenomen en gevertizerd te  maatregel
worden aan de geldende eisen en normen. Door 8AM

wordt nu niet aantoanbaar voidaan aan eis SE-

91401 Met het testrapport wordt atet aangetoond

dat aan ers SE-01401 wordt voldaan

Jitgevoerd

Foto's dienstgebouw

hitps://bam relaticsonline com/Restricted/ZonePage

a5px?0bjectiD=164fb6c5-f484-e811-22¢5-
273e83¢4-8:

620087d7dd37&EID=abldeq52-46dc-4f4e-9830-

146¢9720333F

Foto's Universietsweg OS*

https.//bam.relati 9

aspx?Cbject]D=22b5435-f484-2811-32¢S-

00155d654103&WID=273eB3c4-82¢0-41df-abed-

630087d7dd37&EID=ablde452-46dc-4f4e-9830-
Arc9720333f

Fota's Sorbonnelaan OS.

Z 9
aspx’0bjectiD=71c137f{-f484-811-a2¢S-

ool 273e83¢4-8. df
520087d7dd37&EID=ablde452-46dc-3f4e-9830-
14f€97a0333f

Foto's Koningsweg OS

ttps.//bam relaticsonline com/Restricted/ZonePage

2meIhastn_ 1041030 FEQA A011 ~DnE

1. Reactic POUHL" Met de foto's wordt inderdaad
dat es sa

echter wordt nog niet aangetoond (geverifieerd) dat

voldaan wordt aan de geidende elsen en normen, Zie |

ook de eerdere reactie die POUHL heeft gegeven in

1ol DALY uneacinbs @AM ae hine imonlling < ba

5. CUU: .

verwerking op as builk conform opgave

(namens/voor NAB))

Hecsteilende
|maatregel

Uitgevoerd

Herstellende
maatreget

Uttgevoerd

Herstellende
maatreqel
Herstellende
maatseqel
Herstellende
maatregel

01) De voorgestelde oplossing is accoord Uitgevoerd

22) Utvoeren conform voorstel Uttgevoerd

03) Reactie POUHL' De geleverde informatie 1s te Ungevoerd
summier voor beoordeling. Nastag van de 'UQ
aardingstekeningen’ laat zien dat niet voorzien is in
een verbinding van de viuchtdeuren, wel in een
serbinding van de hchtmasten by de viuchtdeuren
Waar gaat het hler om? Geldt dit voor alle
vluchtdeuren tussen ProRail en trambaan? Tevens
ontbreekt een principeschets/tekening van de
oplossing en de beoordeling van de ontwerper of dit
Xan in relatie tot wel/nict geisoleerde opstelling

04) Er 15 cen extra rondgang geweest met onze Herstellende
specialist om te kjken of er nu nog stalen objecten  maatiegel
21jn dle binnen het val bereik van de BVL staan. (zie

bijgevoegde rapport) Daar geett hij aan dat ¢e minus

05) POUHL! Herstellende
BAM (GZW) geeft nog geen antwoord op de eerder  maatregel
door POUHL gestelde viagen. In het rapport, dat aan

de afwilking is toegevoegd, vindt POURL niets teiug

over het minussen van vluchtdeuren. Graag alsnog

de veagen beantwoorden zodat de afwiking

beaordeeld kan worden, In het minus rapport

worden veel afwilkingen ten opzichte van het

ontwerp beschreven. Zgn daar door BAM (inmlddels)

afwikingen voor aangemaakt?

Ingevoerd

Jitgevoerd

06) POURL: Herstellende
In de omschrijving van de afwijking staat dathet  |maatregel
minussen van de viuchtdeuren niet wordt

gerealiseerd via de spoorstaven, maar via de
bovenleidingsmasten. Als we het rapport bekijken dat}

i) de afwiking is gevoegd, dan gkt het erop dat het

gaat om het minussen van de verlichtingsmasten

naby de viuchtdeuren. Het 15 nu voor POUHL

onguidelik waas de afwiking over gaat en wat met

deze afwiking wordt vastgelegd. Kan BAM dit

verduldeliken, zodat deze afwiking afgehandeld kan

worden? Tevens geeft Gerard Zweering aan dat voor

alle afwijkingen t o.v. het toegevoegde rapport een

afwijking s aangemaakt. Kan BAM aangeven welke

dit dan zyn? Wellicht, dat deze afwpking dan

duidelyker wordt.

Uitgevoerd

terstellende
naatregel

01 In ontwerpfase heeft BAM CUU 3an POUHL
gevraagd of hier een probleem zou optreden
(Technische vraag 173) Dit heeft geen uitslutsel
asoeven

Uttgevoerd



BAM

POUHL

OPEN

OPEN

AFW-2086

AFW-2075

Scheurvorming geconstateerd in geopend
fietspad Hewdelberglaan

Datwyler profiel wordt los gereden door
roertuigen.

analyse van de log files van de VRI tydens
de EMC testen blgkt dat dit verschgnsel ook
geen is

Oe heideibergiaan bestaat uit 1 laag astalt
waardoor scheurvorming ontstaan op

Conform verhardingsadvies worden fietspad Actueel NN
asfalt verhardiningen opgebouwd utt een 25

plaatsen waar mantelbuizen tn de puinbaan |AC 8 Surf Rood en een Onderlaag 55 AC 22

sanwezlg 2(n. Dit is op de volgende locaties
van toepassing:

 Kilometer: 7.35 Scheur in het astalt thy
heek scherf

* Kilometer. 7 12 Scheur in het asfait thy
haek bibliotheek

* Kilometer. 7 115 Scheur In het asfatt

* Kilometer: 7 10 Scheur in het asfaft

* Kilometer. 7.09 Scheur in het asfalt

» Kilometer: 6 91 Scheur in het asfalt

» Kilometer: 6 905 Scheur in het asfalt thy
it fietsenstalling

» Kilometer: 6 905 Scheur in het asfalt
|overgang asfait nleuw naar oud

s Kilometer: 6.77 Scheur n het asfalt th
|lantaarnpaal 749

» Kilometer. 6.68 Scheur in het asfalt thy
\lantaarnpaal 747

[Conform verhardingsadvies worden fietspad
asfait vernardiningen opgebouwd uit een 25
4C 8 Surf Rocd en een Onderlaag SS AC 22
base OL-B. e locaties van de scheuren (s op
dic plaatsen waar in de bestaande onderlasg
een nieuw stuk asfalt (s aangebracht
vanwege aan te brengen mantelbuizen.
Omdat de verharding nlet urt drie lagen
bestaat ontstaat er nu scheurvorming

Datwyler profiet wordt fosgereden doos
voertuigen tpy tracedeel OVT. Hierdoor is de
isolerende werking niet meer gegarandeerd

base OL-B. De locaties van de scheuren is op
dic plaatsen waar n de bestaande onderlaag
cen nieuw stuk asfalt is aangebracht
vanwege aan te brengen mantelbuizen
Omdat de verharding niet utt drie lagen
bestaat ontstaat er nu scheurvorming

Datwyler profiel wordt losgereden door vottooid I
voertuigen tpv tracedeet OVT. Hrerdoor Is de

isolerende werking niet meer gegarandeerd

UHL-PO03-BER-2-2215

32 Gezien vermaeden van nguctie zin de logfiles  Corrigerende
7an de VRI's opgeviaagd van de nacht dat de EMC  maatregel
testen CBOI uitgevaerd zyn. Deze nacht is gekozen

omdat er hoge stromen verwacht worden. Hierutt

blykt dat ¢ onterechte bezetmeldingen

geconstateerd worden.

03 BAM CUU maakt in een memo duldelik Corrigerende
1 in welke lussen beinvioeding gezien is tydens EMC 'mastregel
nachten

2 in welke Jussen jutteren gezien Is door de

gemeente

3 hoe deze lussen zich verhouden tot het EMC kabel

(ligging lussen t.o.v. de EMC kabels)

04. Memo / constateringen worden met POUHL Cornigerende
gedeeld, 20dat POUHL op zoek kan naar een maatregel
oplossing
05. Reactie oplossing / POUHL Corngerende
. maatreael
06. Nagaan of fine tuning van de lussen door BAM  Hersteliende
fedaan moet worden. maatreqel
07. In overleg met Vialis zgn de lussen optimaal Herstellende
ingesteld en opnieuw getest in de nacht van 879 | mastregel
1anuari 2019
1. Analyseren waar het probleem vandaan komt en  Hersteliende
wat e is qebeurd maatreqel
2. Prableem visueel maken [Herstellende
maatreael
2b. advies bij technoloog opvragen Rerstellende
maatreael
¥ overleg gaan met POUHL voar mogelijke Herstellende
genoemde oplossingen bij punt 2 maatregel

4. Reactle POUHL: In de afwijking wordt verwezen  Herstellende
naar het verhardingsadvies. Dit verhardingsadvies is maatregel
een product van ON en geen opgelegde

untvoeingsmethode, Scheurvorming toont aan dat de
constructie in beweging is. Door de scheurvorming 1

de levensduur van de asfalt laag niet geborgd. De

constructie Ipkt vermoeid geraakt te zijn, doordat de

fundering gebrukt is door werkverkeer en bussen

ON dient aan te tonen dat de totale constructie

voldoet aan de eisen uit het contract en dat de

levensduur gehaald wordt. In een BOT overleg heeft

oveileg plaats gevonden over een herstelmaatiegel

middeis het vullen van de scheuren OG heeft

aangegeven hier geen voorstander van te zijn, Dit,

omdat het vullen van scheuren de utstraling van een

nieuw fietspad ernstig tekort doet en dat dit nag

geen garantie geeft vaor de constructie

Reactie 8AM:
reactie BAM 29-6-2018. In de afwiking Is toegelicht
waar de scheuren vandaan komen, het staat POUHL
natuurlk vrif om hier zelf nader onderzoek naar te
doen. Yoot de uttstraling van het fictspad hebben wij
geen eisen en het verhardingsadvies UHL-PO03-BER-
22215 toont aan dat de constructie nog 20 jaar
woldoet Het advies van onze asfafttechnaloog 1s om
de scheuren te dichten om In de toekomst
vorstschade te voarkomen, Indien POUHL de
witstraling belangryker vind dan de kwalteit kan er
gekozen warden om de scheuren nist te dichten

Adins bam DAM Gl 1 linnn, un g mmnnsnsban indinr
5. POUHL:

Door Sweco is een onafhankelyk anderzoek
urgevoerd op de schades in de deklaag van het
fietspad Heidelberglaan (zie bifage). Verzoek aan
BAM CUU is de adviezen uit bijgaande notitie op te
solgen, waarna deze afwijkingen, na acceptane van
de herstelmaatregelen, afgehandeld kunnen worden.
Verlenging van de garantietermin alleen is voor
POUHL niet acceptabel.

6. scheuren zgn door de heen
yekomen. Er is met POUHL afgestemd om een maatregel
warme Tech crete voeg van 5%4 cm te maken.

1) Discipline spoor zal hier het opnicuw |

Jitgevoerd

Jitgevoerd

Ultgevoerd

Untgevoerd
Uttgevoerd

Uitgevoerd

Uitgevoerd
Uitgevoerd
Uitgevoerd

Untgevoerd

Untgevoerd

vervallen

Actueel

moeten verqmen aan de spoorstaaf 'maatreget

2) Er moet meer aandacht gegeven worden thdens  Corngerende
de Instructie dat er onder géén beding met maatregel
raertulgen over de sporen MCO1, MCOZ, MCW1 en

MCKN gereden wordt, voordat deze wordt

geasfalteerd.

Uitgevoerd

POUHL
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OPEN

AFW-2021

Of
ook afw 1905]

EK-010

[zie

voldoet niet 2an eis
SE_D0441_ Deze tekortkoming volgt uit het
nict tidig herstellen van de bevinding 139

zle brief en afw 1905

Actuee! [N

SE_00441

3) Reactie POUHL - Er zijn door BAM op meerdere  |Hersteliende Jitgevoerd
plaatsen herstelwerkzaamheden udgevoerd aan het | maatregel

Datwyler proficl. Ondanks dat, is geconstateerd dat

het profiel op een aantal plaatsen toch weer los

komt. Vooralsnog geeft de door BAM gekozen

aplossing geen vertrouwen voor de duurzaamherd in

de tockomst. Daardoor kan deze afwijking

(vooralsnog) niet worden geaccepteerd

4) POUHL: Herstellende Untgevoerd

Het Datwyler-proftel 21t hoog en op een dustanige  maatregel
plek dat ondeshoudsmaterieel of maaiwerk het profielj

kunnen raken en het weer losraakt. Dit is vaor

POUHL geen duurzame oplossing en dus niet

acceptabel. POUKL verneemt graag van BAM hoe wei|

een duurzame oplossing gerealiseerd kan worden.

5) CUU; Uttgevoerd
Het profiet 1s aangebracht conform leverancier

roorschriften en zit op dit moment vast zoals de eis

roorschrijft. Met de constructie heeft BAM invulling

Jegeven aan het voorgeschreven spooraignement

jcm de voorgeschreven uitstraling en het beperken

van de zwedstromen. Inderdaad zal b beheer en
{onderhoud rekening gehouden moeten worden dat

net profiel iet tos of stuk gereden gaat worden Dt

1sico hebben we dan ook conform contract als

in het

Hiermee dient dus rekening gehouden te worden bit

anderhoud danwel dient het onderhoudsregime

hierop aangepast te worden Dit is niet aan BAM

91 Reactie BAM CUU Hesstellende Ingevoerd

maatreael
92, Verklaring van Datwyler

l2rtng van Datwyler Herstellende Ingevoerd
03. Reactie POUHL. Ten tyde van de steekproef (s Herstellende Uttgevoerd
geconstateerd dat het Datwyler profiel vast zat, maatregel
echter 15 na de steekproef geconstateerd dat het
profiel opnieuw los komt. Hiermee voldoet het
Datwyler profiel {nog steeds) niet aan eis SE_00441
n kan bevinding BEV-139 en tekortkoming TEK-010
niet worden opgeheven

04, Zie 0ok afwijking 1905: BAM CUU doet viak voor Uttgevoerd
de eindaplevering in week 40 nog éen keer een

inspectieronde en herstelt het profiel daar waar

Fodia,

5. POUHL: Jingevoerd
Het Datwyler-profiet zt hoog en op eea dusdanige

plek dat onderhoudsmaterieel of maaiwerk het profielt

kunnen raken en het weer losraakt. Dit is voar

POUHL geen duurzame oplossing en dus niet

acceptabel. POUHL verneemt geaag van BAM hoe well

cen duurzame oplossing gerealiseerd kan worden.

06, afspraak maken om buten te controleren of Herstellende Actueet
datwyler profief lost zit, is er schade Ja/nee naatregel
Resultaten delen in schouwrapportage

07. keuringsrapport langslopen hoe datwyles is Herstellende Uitgevoerd
gekeurd en wat de installatie voorschriften zijnn maatreget

08 Nagaan eisen \de onderhoudbaarhei tellende Actueel
09 Actie opnemen i ondrhoudsadvies dat grond en |Hessteliende Uitgevoerd

gras bi) datwylker schapenweide nooit boven het maatregel
ubber parofiel mag uitgrosien om zwerfstiomen te
voorkomen

?OUHL

2OUHL
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OPEN

OPEN

AFW-1997

AFW-1973

OG-BEV-162 - Niet voldoen aan eis
SE_01658 (het coderen van kabels) nabiy
begin en ewnde buizen en trekputten

Schade aan kruiswisseicompiex OVT door
22gen voegen in combidek

3AM voldoet niet aan SE_1658, deze ets
geeft aan: "TIUHL dient kabels en leidingen
van TUHL te coderen.” De elstoelichting
eeft aan dat er een kunststoflabel met
codering bif begin en eind van buis/trekput
{toegepast moet worden.

hitps //bamgroup sharepoint.com/sites/0139
30/_tayouts/15/DocldRedir.aspx’ID=TIUHL-
604018610-15496

BAM voldoet niet aan SE_01656, deze eis
geeft aan: "TIVHL dient kabels en leidingen
san TUHL te coderen * De istoelichting
geeft aan dat er een kunststoftabel met
codering bij begin en eind van burs/trekput
toegepast moet worden.

sctuee! |

De firma Bemo Betontechnick heeft n week De fiima Bemo Betontechniek heet in week (actueei [N

5( 2018 ) op OVT de voegen n de

combideklaag gezaagd. Heerbij is 28 maal de [combideklaag gezaagd. Hierbi is 28 maal de

groefrail geraakt met zagen.

5 (2018 ) op OVT de voegen in de

groetrail geraakt met zagen

SE_01658

1) reactic geven op bevinding Herstellende
maatregel

Reactie BAM

De situatie waar de bevinding betrekking op heeft

betreft P+R teirein en opstelterrein. het betreit hier

bestaande trekputten en mantelbuizen systeem

welke vol staat met water (z0als ook in afwiking

0437 aangegeven en ook In de rapportage die bij de

bevinding is gefeverd zichtbaar is).

=t 2ijn dre siuaties
1. BAM CUU heeft eenmalig by start aanleg het
destaande systeem leeggepompt en de cerste K&L
aangebsacht en voorzien van een codering/label

2. Nadechand 2fn er door derden (0.2 Bambardier)
10g aanvullende K&L getrakken die niet gelabeld zijn
2n die niet in de scope van BAM CUU zitten. Deze
kabels zJn niet gelabetd

3. Tevens heeft BAM CUU later nog 2anvullende K&L
getokken die niet gelabeid konden worden omdat
net bestaande systeem wederom was volgelopen
met water ARBO technisch (s het niet mogelyk om
deze KAL te coderen/labelen

Opnieuw leegpampen van het systeem is op dit
moment nlet haalbaar  Als dit wel noodzakelgk is dan ;
moet hiervaor een aanvullende VTW worden
opgesteld.

Het klopt dat niet alle kabels en teidingen zgn

Snlkatd sanle doniz somasah P hantt sn makan

2) POUHL® Herstellende
Deze eis dlent ingevuld te worden. Els is niet komen (maatreges
te vervallen, Als BAM van mening 15 dat dit met een

4T drent te gebeuren dan dient zi) deze n te

dienen en te motiweren. Puat 3 is wel vieemd. BAM

kan wel arbotechnisch kabets trekken in esn vol met

water staande put maar geen kabellabels

aznbrengen. Ook zou POUHL gemotiveerd willen

kijgen waarom BAM zelf geen afwiking heeft

‘gemaakt omdat 21 geen kabellabeis kon aanbrengen

3) CuU
BAM geeft niet aan dat de eis vervallen Is maar geeft
aan dat afwilking 437 Is opgesteld en

waarin is dat het
bulzenstelsel van P+R vol water staat en dat dit niet
aan BAM CUU is om op te lossen De kabels zyn toen
getrokken door eerst het gehele stelsel leeg te
pompen, Er is toen onder afwijking 437 esnmalig het |
systeem leeggepompt om K&L aan ta brengen en te
labbelen. Naderhand zijn er daor derden (0.2
Bombardier) nog aanvuilende K&L getrokken die niet
gelabeld zjn en die niet in de scope van BAM CUU
2itten Deze kabels zijn niet gelabetd. Later zijn ook
door BAM CUU nog aanvullende K&L getrokken die
wel getrokken konden worden ondanks dat het
stelsel weer onder water stond maar niet gelabetd
konden worden, ARBO technisch s het nist mogelgk
om deze X&L te coderen/labelen. Indien POUHL wit
dat deze K&L worden gelabetd dan zal POUHL et
zen VIW voor moeten indienen omdat het stelse!
weer leeggepompt moet worden. Afwiking fs niet
aangemaakt omdat daarvoor atwiking 437 ¢
Jebruikt,

4} POUML:

|BAM dient aan de eis te voldoen. Dat derden geen
\labels aanbrengen staat hier burten. Er kunnen ook
{labels aangebracht worden die met een tyrap
rastgemaakt kunnen worden. POUHL verwacht dat
BAM dit als nog gaat uttvoeren

5) Op de as bullt tekening civiel aangeven welke  Herstellende
putten en mantelbuizen niet volledlg gelabeld zjn. As/maatregel
{bult tekening link koppelen

6) Op de trekijst aangeven weike kabels er niet goed; Herstellende
qelabeld zan naatregel

1. schade inventaniseren Hersteliende
nagtiegel
2 schade beoordelen / hersteimethode bepaien door [Hersteliende
leverancier (WBN maatreqs!
b Vervolgoverdeg met aznwezigheid van de Heisteliende

opdrachtgever en WBN om beste herstelmaatregel te {maatregel

beoalen

2¢ uitspraak doen over garanties {erstellende
maatregel

Untgevoerd

Uitgevoerd

Untgevoerd

Ingevoerd

Actueel

Actueel
Uitgevaerd

Untgevoerd

Untgevoerd

Actueel

?0OUHL



IPOUHL

POUHL

OPEN

OPEN

AFW-1905

AFW-1896

0G-BEV-139: Nlet voldoen aan eis
SE_00441: Datwyler profiel zit niet vast

Op lacatie mast 809 is een beton opstorting Op focatie mast 809 is cen betonopstarting  ¥erkeerd soort opstort gemaakt sls dat op  Voitooid | NN

gemaakt met draadeinde,

Datwyler profiet Is plaatselik 1os gereden  |Datwyler profiei is piaatseiik los gereden  voltaoid | ENEENNNNN
d0or voertuigen Hierdoor is de isolerende  door voertuigen. Hierdoor is de Isoterende
{werking niet gegarandeerd. werking niet gegarandeerd

sharepoint 39 [http: sharepoint, 139
30/_layouts/15/DocIdRedir.aspx?I0=TIUHL- 30/ _layouts/15/DocldRedir aspx?ID=TIUHL-
504018610-14585 604018610-14585

gemaakt met draadeinde, nu zal de mast  tekening stond
moeten warden aangepast met eea

voetplaat. Overleg gehad met ontwerp en de

constructle voetplaat 1s sterk genoeg om de

bovenlelding krachten op te vangen, daarom

20l de voet van de bovenleidingsmast

worden aangepast en worden verwerkt op as|

built

SE_00441

2d. schadeherste! onderzoek laten uitvoeren door Hersteliende

Uitgevoerd

DEKRA naztreqel

3. schade herstelien {erstellende Actueel
naatreqel

4, Aansprakelgkheidsstelling opsturen naar OA Hersteflende Uitgevoerd
maatreasl

5. Reactie POUHL® Herstellende Actueel
maatregel

Het rapport geeft geen antwoord op de vraag van

POUHL 2an BAM dat de garantie van WBN aan OV-P

genandhaatd dient te bijven. Deze opmerking Is

meerdere malen door POUHL en OVA aangegeven

Het rapport is van onvoldoende kwalitett, omdat 0.2

spoorslijtage onvoldoende beschouwd is. Het

aandragen van een voorbeeld van Amsterdam is

geen goede uitwerking van het vergeljk tussen

#mstecdam en hies

5. POUHL: Actueel

3p 11 september heeft POUHL overleg gehad met

3AM-CUY waarin de opmerkingen

sanuit POUHL (en OVA) op de DEKRA rapportage zijn

besproken. Pim heeft aangegeven zich te kunnen

«nden n de opmerkingen en pakt dit op. Volgt een

sangepaste / aangevulde rapportage

01. Reagecen op bevinding van POUHL Herstettende Jitgevoerd
maatreqel

02. Nagaan of datawyler profiel los zit op de locaties | Herstellende Jitgevoerd

die 20 aangegeven en met een reactie komen maatregel

03. Profiel herstellen zodra het weer dit toclaat en  Hesstetlende Uitgevoerd

alle werkzaamheden zyn atgerond. maatregel

04. Expert judgement navsagen of herstel is conform |Hersteliende Utgevoeed

opaave leverancier maatreael

05. proefgaten graven om na te gaan of profiel goed [Herstellende Ungevoerd

vast 2it. maatregel

06 tcevoegen van datawyler Jitgevoerd

maatregel

07, Reactie POUHL. Het Datwyler profiel is op het Inf Herstellende Uitgevoerd

vast gezet Dat is tydens een opname ook maatregel

geconstateerd. We zien nu wel dat 2an de bovenzide |

het Datwyler profiel weer los komt op ca 75% het

geheel, Afwilking is nog atet afgerond.

08. Datwyierprofiei is vastgezet ap 24, 25 en 27-10- Herstellende Ungevoerd

2018, naatreqel

09, Reactie POUHL Herstellende Uitgevoerd
naatreget

Het Datwyler-protiel zit hoog en op cen dusdanige

plek dat onderhoudsmaterieet of maanwerk het profiel|

kunnen raken en het weer losraakt. Dt is voos

POUHL geen duurzame oplossing en dus niet

acceptabel, POUHL verneemt graag van BAM hoe wel}

cen duurzame oplossing gerealiseerd kan worden

01 nagaan bij ontwerp of deze kan Untgevoerd
maatreqel

D2. mast moet worden aangepast met een voetplaat [Hersteliende Uitgevaerd
maatreget

03 Reactie POUHL. Deze oplossing is vanuit behcer |Herstellende Uitgevoerd

en onderhoud niet acceptabel. De voetptaat 15 Jastig .maatregel

schaon te maken en te houden. De mast is aok met

te stellen op de ankers Verder steekt de punt van de |

poer door de bandenln heen,

04 POUHL Uitgevoerd

BAM moet aantanca dat de gekozen oplossing geen |
invioed heeft op het onderhoud van de mast. OG ziet|
niet in hoe de mast nagesteld kan worden
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POUHL OPEN AFW-1757 OG-BEV-115 9 van By de

het meervaudig systeem wiken af van OVS
Draagconstiuctie, hst, 2.8

van het i

systeem zijn lichtere draagconstructies

[toegepast dan in het

{aebruiksoverzicht van het OVS is

[opgenomen. In het UQ staat
HEID0B/HE280M terwijl het OVS HE300M
aangeeft

Voigens POUHL zijn bj de afspanmasten van votooic [N
het meervoudig systeem lichtere

diaagconstructies toegepast dan in het

{gebrutksoverzicht van het OVS 15

lopgenomen. In het UO staat

IME3008/HE280M terwyl het OVS HE300M

sangeet

BD-052

05. Reactie BAM CUU.

il
Onder de voetplaat is inderdaad een loze umte

waar zich vull kan ophopen. Water kan echter niet
blijven staan doordat er 2 afvoeren zijn gemaakt > er|
2al een afdichtingsrubben candom de voetplaat
worden aangebracht zodat geen vuil meer in de
sparng kan komen

Nastetbaarheid:

Mast is nu makkelgker vervangbaar en nastelbaar
to.v. het oorspronkelifke ontwerp (mast ingestort in
buispaal).

Bandenljn
De punt van de poer steekt niet door de bandenljn
heen, zie foto

https //bamgroup.sharepoint com/sites/013930/17
Bewljsdocumenten afwikingen/IMG_3642.1G

06. BAM CUU komt met vaorstel t a.v. vuil 1.1t
beheer / onderhoud.

01. Reactie BAM CUU: De OVS draagconstructic stelt
in paragraaf 2.5 dat berekeningen uitgevoerd dienen |
te worden volgens NEN-EN 50119 Ia de daarop
volgende paragrafen zijn masten bepaald waarbi)
niet te herleiden 15 waar de aangegeven belastingen
0p 20 gebaseerd. Hier ontbreken byvoacbeeld
gegevens over gehanteerde veldlengten en
aftrekhoeken. De masten zjn door BAM CUU daarom
berekend zoals vooigeschreven in het OVS. De
berekeningen 2ijn i het DO rapport UHL-POD5-BER-
2294 opgenomen De resultaten uit dit rapport zyn
gehanteerd als maatgevend.

Naar inzien van BAM CUU Is het, naar aanleiding van
bovenstaande reactie, geen terechte bevinding

02. Reactie POUHL. OVS draagconstructie geeft in

Par. 2.5 een maximate verplaatsing azn van 50mm
Hier wordt 0.a. in de UO berekeaingen UHL-POOS-
ORP-2-1270 vessie D (masten 845 en 848) niet aan
voldaan, Bevinding blgft staan,

93. Reactie BAM CUU De 50mm uft pas 2 5 is
dezelfde als die n par 2 1 van de OVS is i
sangegeven. De S0mm heeft alleen betrekking op de
als gevolg van

=n deze is bi) masten 845 en 848 klewer dan 50mm
zie hiervoor UHL-POOS-ORP-2-1270 versie D par
2.3.10. Het commentaar is waarschinigk gebasserd
op de 190mm die aangegeven s in par. 6.2 van de
berekening, Dit betreft echter de vervorming door
sermanente befasting waarvoor de S0mm nist van

ing Is, deze wordt
door de schuinstand van de mast zoals ook
seschreven In par 2, van d¢ OVS. Onze conclusie
biyft daarmee staan dat de HE280M masten voldoen.

04a. Update afwifkingen overleg 11-6-2018: Marco
bekgkt deze afwiking opnieuw. De 3008 toegepaste
nast is niet acceptabet

04b. De berekeniag is opgenomen m ORP UHL-PO0S-.
DRP-2-1270 {versie E, dd 4-7-2018) paragraaf 2.3.10

05 Escalatie-overieg MBA-MDO tb.v. besluit hoe |
rerder

06. overleg 18-1: POUHL geeft aan berekening
afspanmasten op AvS geeiste maximale spanning
overschrijden. Masten 2ijn nu plastisch 1p v. elastisch |
berekend. BAM CUU controleert mastan 844, 845 en
848

Hersteliende
maatregel

Herstellende
maatregel

Hersteliende
maatregel

Herstellende
maatregel

Herstellende
naatreael

Uitgevoerd

Actueel

Jitgevoerd

Uitgevoerd

Jiigevoerd

Untgevoerd

Ungevoerd

Uitgevoerd

Uttgevoerd

POUHL



\BAM

OPEN

AFW-1687

0G-BEV-099-DOC_1097. Aangepaste
dwarsprofielen BVL-masten thv halte WKZ
voldoen niet aan OVS Bovenleiding

Constructie spandraad in combinatie met
nalve trek {en toepassen van afwikende
flexibele ophanging) wikt af van OVS
Bovenleiding.

Constructie spandraad in combinatie met
halve trek (en toepassen van ahwijkende
{flexibele ophanging) wikt af van OVS
Bovenleiding

sctuee! [N

97. Controle BAM CUU- In eerste instantie worden de
masten getoetst met een elastische verdehng van de
spanningen over de doorsnede van het profiel. Als
blijkt dat de spanningen hoger 2yn dan de vioeigrens
is het toegestaan de masten te toetsen met een
plastische verdeling van de spanningen. Wel moet
worden voldaan aan de voorwaarden dat het een
dubbe’ symmetrisch profiel betreft en Gat de
veshouding tussen de dikte en breedte van de flens
en het Iif binnen bepaalde grenzen vallen, Alle HE-
profielen votdoen automatisch aan deze
voorwaarden, Met een plastische verdeling van de
spanningen voldoen de masten wel aan de eisen van
sterkte. Aangezien de masten aan alle overlge eisen
voldoen, ziet BAM CUU geen afwiking

08. Reactie POUHL: Er wordt niet voldaan aan de
gestelde etsen uit OVS Draagconstructie. Aangezien
de masten nu op het uiterste zjn ontworpen s dit
een zeer onwenselike situatie. Bij een kleine
overbelasting za! de mast bezwiken Dit (s al goed
aichtbaar bij de mast die onlangs s aangereden BAM|
dient in deze te voldoen aan de gestelde ess waarbi)
de spanning niet hoger komt dan 235N/mm?

09 Reactie BAM: Helaas kan BAM het niet eens zn
imet onderstaande redenatie, Per stukje zal ik
aangeven waarom

1 Er wordt niet valdaan aan de gestelde eisen uit
VS Draagconstiuctie, Onduidelyk waaraan ut OVS
niet wordt voidaan, De OVS geeft twee opties.
voorgeschreven type mast of berekenen, BAM heeft
berekend. Dit is ons overleg van 18-1 ook zo
toegelicht en door POUHL erkend

2, Aangezien de masten nu op het uiterste zijn
antworpen s dit een zeer onwenselike situatie. By
een DAC contract is er vrijheid om op het uiterste te
ontwerpen_Wanneer POUHL dit et had gewild,
hadden er andera elsen gestetd moeten worden

1. Bij een Kleine overbelasting 2al de mast bezwiken
Doel is ook niet am mast over te belasten Dit wordt
ondervangen door velligheidsfactoren welke in onze
berekeningen zijn apgenomen. Grotere
overbelastngen zgn calamitetten.

4, Dit1s al goed zichtbaar bij de mast die onlangs is
aangereden. Ondvidelgk wat hiermee bedaeld wordt
in deze casus. Een bovenleidingmast zal noot
berekend zyn op een sanrnding

5. BAM dient in deze te voldoen aan de gestelde els
|waarbyy de spanning niet hoger komt dan 235N/mm?..
3AM ontvangt graag cen exacte verwazing, naar het
artike! In OVS of norm waar dit wordt geeist. BAM
blijft by haar eesdere standpunt dat plastische
verdeling In deze casus voldost,

01, Reactie geven op documenttoets

02. Reactie POUHL" Dit argument 15 voor POUHL niet
wvalide. De OVS bevat een constructie met
spandraden, die voor deze situatie is beoogd. Er is
daarom in dit geval geen valide seden om van het
OVS af te wiken,

03. Update afwijkingenoverieg 11-6-2018' Antwoord

Herstellende
maatreqel
Herstellende
maatregel

Herstellende

van BAM wordt aangepast. IIbecft geantwaord  mastregel

sanuit ontwerp, maar er is buien iets anders
gerealiseerd. Beide partien zgn bl met hetgeen er
nu staat, echter moet aangetoond worden dat deze
ook aan OVS voldoet

Uitgevoerd

Jngevoerd

\Urtgevoerd

Jitgevoerd

Uitgevoerd

Jitgevoerd

POUHL



BAM

OPEN

AFW-1614

AFW-1456

0G-BEV-094: Eis afwijking SE_01486 door
wegslijpen coating masten tby aansluting
aardkabel

Cadweldplaten bestaand kunstwerk B2

[Voor aanbrengen van de aardkabel op de  |Bygaande bevinding s een omissic van
sovenleidingmasten in tracédeel U is bij een (ontwerp. Ze hadden geen rekening

aantel masten de coating weggeslepen, Dit (gehouden dat r geen geleiding was door de
~OKt af van eis SE_D1486 en daarmee ook  coating heen. Omdat te krijgen moet de

¥an het UQ UHL-PODS-ORP-2-1266 en UHL-  coating weggeslepen worden. Dit is ai
POO6-ORP-2-1187) &n van toepassing zjnde verwoordt in meerdere technische vragen
werkplannen uhl-pa04-wpl-7-587 en uhl-  want naast de paal- spoorstaaf (of in dit
P204-wpl-7-617, Op de masten, zie ook foto geval paal — aardleiding) speelt het ook bij

is ai duideljk roestvorming waar te nemen.  de bliksemgeleiders bovenop de masten TV- |

(0583, TV-0571 en TV-0584 gaan over deze
kwestie,

De cadwelplaten In het bestaande kunstwerk Bi) het uitvoeringsontwerp van de
82 worden door de ap B2 15 door de

afgedekt, waardoor de bereikbaarheid voor  weleverancicr geen rekening gehouden met
zen eventuele doorkeppeling wordt de door CUV afgeleide bereikbaarheids-eis
bemoeiljkt (vanwege mogelike overgang

van ProRail naar 25kV). Zie cok onder overig

de link naar memo ontwerp UHL-PAOL-MEM-

11-4486

Acteel | I

votooid [N

SE_01486

SE_01580

UHL-POO6-ORP-2-1187

04. Reactie van POUHL-
In zowel UHL-POOS-MEM-2-2393 rev D als UriL-
POOS-ORP-2-1270 rev E s nog steeds sprake van
cen overspanning met één dwarsdraagkabel en
bochtaftirekken. “Voor deze masten (s gekazen voor
het toepassen van halve trekken dic met behu(p van
sen draadjuk op hoogte wordt gehouden,” Dt komt
nict overeen met de gebouwde configuratie
Daarnaast is genoemd dat "Voor de trekkracht in de
draadjukken is utgegaan van de voorspankiacht van
1,5kN"
3) dit is geen voorspankracht maar de kracht by
permanente belasting. De exacts onderbouwing van
Jeze kracht is niet opgenomen in de rapportages.
5) blj ysbelasting op de rdraad neemt deze waarde
met circa 25% toe. Deze toename s nergens

in de

Herstellende
maatregel

Uitgevoerd

serekenngen
POUHL veswacht van BAM dat aangetoond wordt dat
de gebouwde construcbe voldaet

J5. Actie utt overleg 18-1 BAM CUU controleert
berekening op punt 4b

)6, POUHL beraadt zich over wel/niet verwijderen
deel van de richtdraad

)7. POUHL; - Actueel
ef, bericht:

tps.//bamgroup sharepoint comysites/013930/17%

20Bewijsdocumentent 20afwijkingen/FW_%20Reacti |

19 20POUHL% 200p% 20AFW0% 201687% 20(dwarspr

ofielent 208VL-mastenth 20haltedh 20WKZ) em|

Uitgevaerd

Ungevoerd

strekking:
"OUHL verwacht dat de betreffende berekening (et
apportage UHL-POOS-MEM-2-2393 1 D) wordt
\agelopen en waar nodig gecorrigeerd

M bt oordeel POUHL of ean deel van de richtdraad

erwiiderd kan worden, 2odat de berekening wel
woldoet heeft POUHL Inzicht nodig (n de berekening
van de gebouwde configuratie. Graag ontvangt
POUHL de berekeningen die azntonen dat de
gebouwde situatie met voldost, Hierna kan POUHL
hier een beslissing over nemen

08, Naar aanleiding van het overleg dd 18 jan 2019 Vitgevoerd

en ultgewisselde reactie over fsbelasting, heeft BAM

C€UU memo UHL-PO0S-MEM-2-2393 aangepast

Memo heft ny versie E, dd 28 jan 2019 Deze versie

15 per mail gedeeld met POUHL,

D1. Reactie geven op bevinding van POUHL Hesstellende Ungevoerd

2angaande wegslypen van de coating maatregel

02. Reactie POUHL Herstellende Uitgevoerd
mastreqel

03, Reactie BAM Hestellende Utgevoerd
maatreae!

04. In gn met de herstelactie van de coating op de  Hersteliende Uitgevoerd

BVL wordt deze schade ook meegenomen en maatregel

hersteld. Dit wordt vanaf aprit 2018 weer opgepakt

vanwege de slechte weersomstandigheden

¥oor de winterperiode worden de schades die zyn

gemaakt om de kabet aan te slutten ingevet met

<opecvet. Dit voorkomt roestvarming deze winter

(05. Reactie POUHL. Heisteliende ngevoerd
maatregel

Met het bewrsdocument {foto’s) wordt niet

aangetoond dat (ook) ondergronds hestel heeft

slaatznevands. =

06 Aantonen dat vet is aangebracht danwel dat kiein jHerstellende Ungevaerd

percentage roest nlet afdoet aan de levesnduur van  maatregel

de complete mast

07. Reactie POIUHL: De geleverde documenten zin Actueel

nlet voldoende om deze afwiking af te sluiten. Het Is |

aan BAM om aan te tonen dat de fevensduur van de

masten volgens de gestelde eisen zijn ontworpen en

uttgevoerd

01. Inzet nauwece DBR als vangnet voor ommissies | Corrgerende Uitgevoerd

n UO's toeleveranciers maatreqel

02. Nader toetsen (ref AUD-200) Hersteilende Uttgevoerd
maatregel

03. Nader onderzoek impact (0.3
ProRail + doorkoppeling B2-elementen). Resulteert In|maatrege)
memo UHL-PAD1-MEM-11-3486

POUHL




POUHL

OPEN

AFW-0808

Paden in gras voldoen niet aan eisen

Door het intrekken van OG-YTW-100
woldoen de Inspectiepaden In gras niet azn
Je gestelde eisen

|Door het mtrekken van OG-VTW-100 zijn
2nkele afwilkingen weer van toepassing voar
de paden in gras.

Jotoord

FMECA-052

SE_00599

SE_00584

04. Reactie POUHL op opgestelde memo BAM CUU  Herstellende

B maatreqel

05. Contractuele standpunt bepalen ferstellende
Geen contractbepaling. BAM voldoet aan de contract- (mastregel

cisen.

06. Reactie POUHL {erstellende
maatieqel

07. Reactie BAM Herstellende
> maatreqet

08. Reactie POUHL. Op 18 juni aan BAM Herstellende

doorgegeven dat AFW niet vervalt en dat POUKL nog jmaatregel
net een reactie komt

19 POUHL

Uiteraard moet ProRail hier akkoord geven (vanwege |
mnogeljke overgang van ProRail naar 25Kv) ook als |
>roRail akkoord geeft moet BAM alsnag verifieren

10e om te gaan met eventueel de zwerfstraom. 0ok
dienen de cadweldplaten gebrurkt te worden om
sotentiaalmetingen vaor de wapening te kunnen
rervichten. Hoe denk BAM zonder de betreffende
cadweldplaat de aanwezige wapening te beschermen
tegen voortschrijdende carrasie? POUHL verzoek

3AM deze vragen en apmerkingen te beantwoorden

J1. Gevolgen van intrekken van VTW inzichteljk  Herstellende
maken maatregel
02, Nagaan of er een VTW opgesteld moet worden 'Hersteliende
v intrekken viw maatregel

33. Paden in gras. Opnemen in Hazard (let op. zie  Hersteliende
ook opmerking dat gras geen verharding is, 1s geen  maateegel
noodzaak tot PVR indicatie)

04. Reactie POUHL® hoe gaat BAM om met eis Herstellende
SE_005847 Hoe geeft BAM nvuling aan de eis en maatregel
hoe voldost BAM eraan”

05. Canform ¢is SE_00584 dienen de inspectie- en  Hersteliende
viuchtpaden van TIURL, daar waar d¢ wambaan in  |maatsegel
gras wordt vormgegeven, oak In gras te wordea
varmgegeven en gerealiseerd (dit wordt zo
gerealiseerd) Deze inspecte- en viuchtpaden
moeten goed zichtbaar blijven (de paden zyn van
gras In een grasbaan en 2jn hierdoor niet goed
2ichtbaar) en goed beloopbaar zyn voar beheei- en
(paden 23n goed
echter by regen wordt gras glad, dit geldt voos zowel
beheer- en onderhoudspersoneel als viuchtenden)

06. Verzoek om goedkeuring van de sfwyking door  Herstellende

POUHL op 24-5-2018 naatreaes

07 Uitkomst escalatie afwikingen overleg ferstellende
naatreae

Jitgevoerd

Jitgevoerd

Ustgevoerd
Ungevoerd

Utgevoerd

Ungevoerd

Uitgevoerd

Uttgevoerd

Uitgevoerd

Jitgevoerd

Ungevoerd

Uitgevoerd

Uitgevoerd

POUHL

POUHL

POUHL

POUHL

QUHL



RP-nr

Actiehouder
BAM

POUHL

BAM

BAM

BAM

BAM

8AM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

POUHL

Status-RP
OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

O - LIJST OPLEVEROPNAME
Titel
Opnamelijst Movares

LUST SNAGR

4 masten viuchtroute innotech

Ontruimingsinstallatie

Testen ing

Voeding VRI 145

Grondspots

SIT ontruimingsinstailatie

Bovenleiding

Groene wand passtuk

Glazen wand herstel

Expeditie-dock verwijderen

KW B2 (slurry en belijning)

KW B2 (goten schoonmaken)

Spoorgeometrie

Bekistlassen

Overgangslassen

EMC kasten

Stop S-bord

OVT trap restpunten

RVS paaitjes om fundaties trappen

Snelheidsbebording tunnels

Wissel 605B

Afdichten/brandwerendheid OS/DG

Omschrijving Disicpline
Toevoegen punten uit opnamelijst Movares (afspraak dat dit in week 6 wordt uitgewerkt aan de hand van

een overleg tussen POUHL en BAM

4 masten viuchtroute van i moeten nog gep worden -
Omroepinstallatie qua NEN 2575 keuring blijft een dachtspunt en moet ach nog worden p

De ontruimingsinstallatie moet getest worden op bordjes die niet geplaatst kunnen worden, wordt Installaties
gesimuleerd

Aansluiting definitieve voeding VRI K145 D/OVT. Zit nu tijdelijk op groep 52 - EK201 Instaliaties
Komt een extra bord op de antennemast waarmee de gr pots in de i vervallen. Soft 1 |
wordt aangepast

Na aanpassingen by OCC moet de ontruimingsinstallatie nog geSIT worden Testteam
Gebied tussen 817 en 851 die nog opgelost moeten worden Bovenleiding
Nog een passtuk plaatsen GWW

De glazen wand is aangereden bij de ingebruikname Civiel
Werk: den voor de definiti situatie zijn nog niet gereed. Verwachting eind februari gereed GWW

De laatste werkzaamheden aan KW B2 moeten nog afgerond worden. Denk aan slurry aanbrengen, GWW
belijning etc

De goten van KW B2 moeten nog schoon gemaakt worden Instaliaties
Spoorgeometrie nog aantonen van de nieuw aan te gen o P Rait

Beki: rail inc. slak insfuiting h ide en OVT Rail

24x p i | Rall

EMC kasten bevatten water en boutjes ontbreken van de deksels Installaties
Er moet nog een stopbord bevestigd worden aan de trap keuning van de OVT trap GWW
Definitieve opname van de trap aan de gemeente moet nog plaats vinden Civiel

24x RVS paaltjes moeten nog bij de OVT trap geplaatst worden GWW
Snelheidsbebording aanp: 1 (VTW) GWW

De contrarail in het wissel 6058 moet opnieuw worden vervangen -
Afdichtingen kabeldoorvoeren OS en DG Installaties

Aantal:
Tracedee!

ovT

ovT

ovT

ovT

ovT

ovT

SABUTO

SABUTO

OovT

SABUTO

SABUTO

SABUTO

SABUTO

SABUTO

SABUTO

SABUTO

ovT

ovT

ovT

SABUTO

SABUTO

SABUTO

SKAGR-ID

3063

3062

2990

2054

3083

3098

3068

3071

3041

‘n movares schouw ja/nee

Onderstaande snagr-items
met JA beantwoord zijn reeds
in de opnamelijst Movares
opgenomen

nee

nee

nee

ja

neg

nee

nee

ja

nee

ja



BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

POUHL

POUHL

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

POUHL

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

Sectioneren hekwerk Kovelswade

VLDO / SCD wijzingen
Kortsluitproef

Gras zaaien

Mast 876 schade herstel
Schade wissel OVT
Viuchtbebording OV-terminal
Vluchtbebording OVT-trap
Schakelkast Wim Sonneveldlaan
Aanrijdbeveiliging

Overdracht poorten naar OV-A
Gebouw fnicolaas beetstraat
Scheuren fietspad Heidelberglaan

Opruimen werktesreinen

Overdracht halte voedingen

Verpl vl

Beljning Inductieplaat

Halte nummering combideklaag

Belijning busbuffer

Afbouw perfo-poort

Slijpen wissels

Relatics dump

Sharepoint dump

Sectioneren hekwerk Kovelswade doormiddel van rubbers

Onderzoeken waarom de VLDO niet werkt conform specificatie

Er moet nog een afsluitende kortsiuitproef worden uitgevoerd

Gras wordt nog opnieuw ingezaaid (april)

De aangereden mast 876 nog aanpassen. Moterkast aanbrengen en tractie kabels herstellen

Schade aan de wissel, onderzoek DEKRA

Op het OVT moeten bovenaan de trap nog enkele vluchtbordjes geplaatst worden

De vluchtbebording bij de OVT trap moet nog geplaatst worden. Hiervoor moet POUHL eerst een VTW
opstellen

Schakelkast Wim Sonneveldlaan moet omgedraaid worden en er moet een hekwerk geplaatst worden

Bij de P+R droge blusleiding moet nog een aanrijdbeveiliging geplaatst worden
De poorten moeten nog overgedragen worden aan OV-A (sleuteloverdracht)

Afscherming klink nog plaatsen

Sch in het pad h I de p dat toelaat
Werkterreinen opruimen wanneer alle werkzaamheden gereed 2ijn

Overdracht agregraat haltevoedingen

Vluchtdeur moet nog verplaatst worden door Prorail

Inductiebelij nog g

Haltenummering nog aanbrengen

Tpv van de expeditie moet nog bufferbelijning worden toegepast. Dit kan pas nadat de expeditie is
verwiderd

Perfo poort moet nog afgebouwd worden.

Slijpen van de wissels

Een dump van Relatics moet geieverd worden aan POUHL wanneer alle werkzaamheden gereed zijn

Een dump van Sharepoint moet geleverd worden aan POUHL wanneer alle werkzaamheden gereed zijn

Overig-Algemeen-Rubber profiel verzakt

Overig-Algemeen-Grond afwerken na het herstellen van de lassen

GWW

Instaliaties
Testteam
GWW
Bovenleiding

Rail

Installaties

Installaties

GWW

GWW

GWW

GWW

Instaliaties

GWW

GWW

GWw

Civiel

Rail

Proces

Proces

Rail

GwWwW

SABUTO 3033;

3042;
3043;
3044;
2690;
2693;
2698,
2667,
2811

SABUTO 2409

SABUTO

SABUTO 2964

SABUTO

ovT

SABUTO 3088

SABUTO

ovT

ovT

SABUTO

SABUTO 3074

SABUTO

SABUTO

SABUTO 3060

SABUTO

SABUTO 3008

SABUTO

SABUTO

GWW - Openbare ruimte - km6.410-6.770 2857

Spoor - Legplan - km4.750-5.110 3097

ja

ja

nee

nee

ja

j



BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

Oveng-Overige-Werk afronden en aansluiten op de omgeving

Straatwerk-Hak- en knipwerk-Geen aansluiting tussen tegelwerk. Voegprofiel aanbrengen

A ing-Afdichting, defect is bij VRI Tus afd en verwijder

Afrastering-Afdichting, defect-Check of roosters vastgezet kunnen worden

Af ing-Afdichting, defect-A niet b dig. v ter hoogte van het perron!

i

S Afschot-oopsluiting 1s onv

Overig-Algemeen-Maaiveld ophogen rondom put zodat deze aansluit ivm onderhoudbaarheid

Overig-Algemeen-Maalveld verhogen rondom putten zodat bij onderhouyd van gras de putten niet worden
geraakt

Overig-Algemeen-Grond rondom EMC kasten afwerken. Grond afwerken tot rand van de kast, daaromheen
laten aflopen. Bij alle EMC kasten doen

1.5 Subsysteem VTTI en bestuning-Aansluiting, defect-1085; afdichting mabtelbuis ontbreekt. #JAN19
CHECK alle bovenleidingsmasten hierop

1.5 Subsy VTTI en besturing-Overig-veriichting niet deugdelijk aan gebrach , zodat

GWW

GWW

GWW

GWW

GWW

GWW

GWW

GWwW

GWW

installaties infra

infra

kabels niet geraakt kunnen worden

1.5 Subsysteem VTT en besturing-Aansluiting, defect-Poorten allemaal langslopen en kijken of er nog
mantelbuizen verwijderd moeten worden, onbekend waar deze zit.

1.5 Subsy VTTlenb ing-Overig-EMCkast diverse boutjes ontbreken en hoek andere kast staat
open

1.5 Subsysteem VTTI en besturing-Overig-EK-kromme rijn. verschillen aanwezig tussen tekening en kast
met aangesloten en instaande groepen. kast open rond aansluitkabel

Installaties infra

Installaties infra

Installaties infra

Installaties infra

1.5 Subsy VTTI en besturing-A iting, defect-Bouten van de afdekplaat allemaal goed vastzetten
1.5 Subsysteem VT Tl en besturing-A , defect-t brandwererende doarvoeri gen in het
plafond

1.5 70 Gebouwinstallaties-Overig-De tegelvioer bij de kabeldoorvoeren zijn niet afgewerkt. 18-10- worden
afgewerkt als de tijdelyke kabel (s verwijderd zodat we kunnen werken aan de eindsituatie. totaal 5 gaten

B k—Overig-De in de betonrand te hoogte van de vaste trap is afgebrokkeld

infra

Installaties tnfra

Kunstwerken

Kunstwerken

GWW - Openbare ruimte - km0.700-1.075

GWW - Openbare ruimte - km0.700-1.075

GWW - Openbare ruimte - km1.075-1 480

GWW - Openbare ruimte - km1.850-2 210

GWW - Openbare ruimte - km2.220-2 590

GWW - Openbare ruimte - km3 330-3.690 (1)

GWW - Openbare ruimte - km6.070-6.410

GWW - Openbare ruimte - km7.490-7.790

GWW - Openbare ruimte - km7.780-8.010

Spoor - Bovenleiding - km7.500-8 000

GWW - Openbare ruimte - km7.780-8.010

Installaties - K&L - km3.700-4.070

Installaties - K&L - km7.490-7.790

Installaties - Overig - TEK31479

Installaties - Overig - TEK31489

Installaties - Oveng - OS Bleekstraat

Civiel - Dienstgebouw DG1

Spoor - Legplan - km0.700-0.890

Spoor - Legplan - km0.700-0.850

3064

3008

3164

3163

3081

3094

3027

3028

3092

3132

3091

3095

2934

3087

3099

3049

2347

2706

3003

ja

ja

ja

ja

ja

ja

ja

ja

ja

ja



BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

Overig-Algemeen-Er is in de spoorataaf gezaagd

Kunstwerken

Betonwerk—Anti-graffiti coating niet aangebracht-759: Coating bescahdigd. Herstellen Kunstwerken
Betonwerk--Anti-graffiti coating niet aangebracht-757: O de beugel nog besch digd. Il K ken
Betonwerk—Anti-graffiti coating niet aangebracht-748. COating beschadigd, herstellen Kunstwerken
Betonwerk—Anti-graffiti coating niet aangebracht-817 t/m 841: Laklaag beschadigd door bord. #JAN19 Kunstwerken
Betonwerk—Anti-graffiti coating niet aangebracht-816. Kast beschadigd, herstellen Kunstwerken
Betonwerk--Anti-graffiti coating niet aangebracht-818: Kast en mast beschadigd, herstellen Kunstwerken
Betonwerk—Anti-graffiti coating niet aangebracht-846: Kast beschadigd. #JAN19 Kunstwerken
Overig-Overige-843: Schilderen kastje, coating Kunstwerken
Overig-Algemeen-corrosie motoraandrijving 843 Kunstwerken
Betonwerk—Anti-graffiti coating niet aangebracht-876 Corresie tpv ijzerwerk herstellen Kunstwerken
Betonwerk—Anti-graffiti coating niet acht-877- Kast beschadigd Kunstwerken
Betonwerk--Anti-graffiti coating niet aangebracht-Verfherstel nog uitvoeren Kunstwerken
Betonwerk—Anti-graffiti coating niet aangebracht-1011, 1015 en 1017: graffiti op masten. #JAN19 Kunstwerken
Betonwerk--Anti-graffiti coating niet aangebracht-1012 en ALGEMEEN. Krassen op afdekkapp K ]
verwijderen, nalopen alle afdekkappen of eventuele corrosie

Betonwerk--Anti-graffiti coating niet aangebracht-1142: Herstel corrosie Kunstwerken
Overig-Algemeen-Pm loshangende Ibuizen voor de g |. Vastzettem SE_01679 SE_00441 Kunstwerken
1.5 Subsy VTTi en g-A , defect-Gondsch aan de muur bevestigen Installaties infra

1.5 Subsy VTTlenb g-A iting, defect-A nituren aanbrengen

Installaties infra

Spoor - Legplan - km0,890-1.100

Spoor - Bovenleiding - km0.300-0,800

Spoor - Bovenleiding - km0.300-0.800

Spoor - Boverileidmg - km0.300-0.800

Spoor - Bovenleiding - km0.800-1 100

Spoor - Bovenleiding - km0.800-1.100

Spoor - Bovenleiding - km0.800-1.100

Spoor - Bovenleiding - km1.100-1.600

Spoor - Bovenleiding - km1 100-1.600

Spoor - Bovenleiding - km1.100-1.600

Spoor - Bovenleiding - km1.600-2.200

Spoor - Bovenleiding - km1,600-2.200

Spoor - Bovenleiding - km3.200-3 700

Spoor - Bovenlerding - km6.540-7.000

Spoor - Bovenleiding - kmé.540-7 000

Spoor - Bovenleiding - km8 000-8.480

Installaties - Overig - OS Bleekstraat

Civiel - OS Stationsplein

Civiel - OS Stationsplein

2704

3144

3145

3148

3154

3141

3138

3118

3058

2718

3120

3121

2831

3128

3130

3133

3048

3076

3077

ja

ja

i

ja

1

ja

Ja

ja

ja



BAM

BAM

BAM

BAM

8AM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

1.5 Subsy VTTlenb g-A
1.5 Subsy VTTienb g-A
1.5 Subsy VTTI en besturing-A

vervangen te worden

1.5Sub

Y VTTlenb ing-A

1.5 Subsysteem VTTI en besturing-A

defect-Ni

defect-Groepenverklaring

, defect-Groepenverklaring aanbrengen op LV1

op de 48

Installaties infra

infra

slotje p

g

in deur

, defect-Bouten secundaire zijde, zijn veel te lang en dienen

defect-Grondschema verticaal plaatsen

defect-Conform de eis NEN1010 verwoordt in de NPR5310

1.5 Subsy VTTI en besturing-A
blad 48 behoort aan ijde van
aangebracht.

1.5 Subsy VITlenb ing-A

blad 48 behoort aan weerszijde van hulp

, defect-Con’

e.d.) een

form de eis NEN1010 verwoordt in de NPR5310

te zijn

aangebracht,

1.5 Subsy VTTlenb ing-A

groepenverklaring

1.5 Subsy VTTlenb ing-A

nadat de hijsbouten zijn verwijderd

e.d.) een b

defect-08-01-2019: Deksel pl:

te zifn

defect-08-01-2019: Sticker verwijderen en plaatsen op de

Installaties infra

Installaties infra

Installaties infra

Installaties infra

Installaties infra

Installaties infra

1.5 Subsy VTTI en besturing-A

ing, defect-Hijsb ver

1.5 Subsy VTTlen b ing-Aansluiting, defect-Patchkabel verwijderen

op de 48V

Gaasramen-Algemeen-Niet accepteren. Te verwijderen constructie is niet volledig verwijderd.

Gaasr. Alg updat: wel g

B, i Al
9

B
Afdichting van alle masten nalopen bij de mantelbuis

maar geen hoede klemmen

1-BAM voldoet niet aan OVS eis ‘deugdeli

Check of goed geaard is, is het elektrisch 1 geheel?

' Situatie

B i g 750. ALGMEEEN:

Bovenleidir Alg: 760: M

onv

B Alg ovT
schade te zien. #JAN19

Bovenieidindsmast-Algemeen-803 en 807. Draadeind DSV te kort, Overal controleren in OVT gebied!

plex: Opdrukbegrenzing gaat klapperen, op één locatie is al

laten los. Opnieuw aanbregen

infra

Installaties infra

instaliaties infra

Rail

Rail

Rail

Rail

Rail

Rail

Rail

Rail

Civiel - OS Stationsplein

Civiel - OS Stationsplein

Civiel - OS Stationsplein

Installaties - Oveng - OS Bleekstraat

Installaties - Overig - OS Bleekstraat

Installaties - Overig - OS Bleekstraat

Installaties - dverig - OS Sorbonnelaan

Installaties - Overig - OS Sorbonnelaan

Installaties - Overig - OS Sorbonnelaan

Installaties - Overig - OS Sorbonnelaan

Instaltaties - Overig - OS Universiteitsweg

Spoor - Bovenleiding - km0 300-0.800

Spoor - Bovenleiding - km0.300-0.800

Spoor - Bovenleiding - km0.300-0.800

Spoor - Bovenleiding - km0.300-0.800

Spoor - Bovenleiding - km0.300-0.800

Spoor - Bovenleiding - km0 300-0 800

Spoor - Bovenleiding - km0.800-1.100

Spoor - Bovenieiding - km0 800-1.100

3078

3079

3080

3054

3055

3030

3031

3050

3051

3052

3053

3032

3056

3072

3012

3147

3151

3152

3153

ja

ja

Jt]

ja

ja

ja

Ja



BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

‘OPEN

OPEN

Bovenleidindsmast-Algemeen-802A; Enkele LOB's zijn nog niet afg 1d: bij b gen viel uit sp f Rait

gehele draadeinde met haak eruit. #JAN19

B 1ast-A 802A: Leidi brekers nog niet goed afgesteld: er ontstaat een zeeg Rail
d Alg -798: Klem tot rijdraadhoogte 27mm, opdruk 80N: 8mm. Voldoet aan eisen  Rail

maar is bijzonder kritisch. Spandraad kan nog zeker enkele cm's omhoog getrokken worden. #JAN19

Bovenleidindsmast-Algemeen-799: afstand kiem tot rijdraadhoogte 34mm, opdruk 80N: 10mm. Voldoet aan Rail

eisen maar blijft bijzonder kntisch. #JAN19

Bovenleidind: -Alg 811: Wiel Seilgleiter komt bij iets meer dan 80N opdruk tegen zijwaartse.
Seilgleiter staat daarbij slap en heeft nu geen functie. #JAN19

teidind! Alg -812: Corrosie waargenomen op rijdraad en arm van Seilgleiter. #JAN19
B idind Alg 812 Seilgleiter staat slap en heeft geen functie. #JAN19
Bo idi Alg 813: DSV vast zetten
Alg -817: Dsv binnen PVR? afstand is 1435/2 plus circa 930mm = 1648 mm

B
uitzoeken of dit klopt

Bovenleidi 1ast-Al 816: heurd

Rail

Rail

Rail

Rail

Rail

Rail

Bovenleidindsmast-Algemeen-Bij M799 is de afwerking niet in orde, Dit is in het voetgangersgebied; kabels Rail

wegwerken of afschermen,

1.5 Subsysteem VTTI en besturing-Overig-De hondenhokken moeten ook aan minus worden gelegd, Kabel Installaties infra

aan het spoor is aanwezig en ligt onder de tegels, DSV aanbrengen en aansluiten, actie. BAM Rail

Alg Eike arm dient conform UO versie C, tekening UHL-PO05-UO-DP- TEK- Rail
29223 versie B ungevoerd te zijn met dubbele GFK. Gebouwd is een enkele GFK
8 Alg 843: |Jzerwerk/traversebreedte niet afgestemd op ophangafstand LOB Rail
B idingdraad-Al Hellingshoek dering te groot circa 6% tpv LoB Rail
8 s Alg 1 Ibuis afwerken Rail
B indsmast-Alg 843: Elke arm dient conform UO versie C, tekening UHL-PO05-UO-DP-TEK- Rail
29223 versie B, uitg d te zijn met dubbele GFK. Geb d is enkel GFK.
Bovenleidindsmast-Algemeen-850, 855: Wisseldraad wordt te vroeg gereguleerd, rijdraadkruis is nu een Rail
ophanging geworden en loopt nu niet goed.
Bovenleidindsmast-Algemeen-855' ALGEMEEN: { lopen en vastzetten Rail

Spoor - Bovenleiding - km0.800-1.100

Spoor - Bovenleiding - km0.800-1.100

Spoor - Bovenleiding - km0.800-1.100

Spoor - Bovenleiding - km0.800-1.100

Spoor - Bovenleiding - km0.800-1.100

Spoor - Bovenleiding - km0,800-1.100

Spoor - Bovenleiding - km0.800-1.100

Spoor - Bovenleiding - km0.800-1.100

Spoor - Bovenleiding - km0.800-1.100

Spoor - Bovenleiding - km0.800-1.100

Spoor - Bovenleiding - km0.800-1,100

Spoor - Bovenleiding - km0.800-1.100

Spoor - Bovenleiding - km1.100-1.600

Spoor - Bovenleiding - km1 100-1.600

Spoor - Bovenleiding - km1.100-1.600

Spoor - Bovenleiding - km1.100-1 600

Spoor - Bovenleiding - km1.100-1 600

Spoor - Bovenleiding - km1.100-1.600

Spoor - Bovenleiding - km1.100-1,600

3185

3156

3157

3158

3159

3160

3161

3142

3139

3140

2985

2986

2719

2798

2717

3026

3137

3116

3122

ja

ja

ja

A

ja

ja

ja

ja



BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

B8AM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

R laidi Alg 877 H te dicht bij de arm

Bov idi Alg: regulatie bvl bij overloop: zijwaartse opdruk onvoldoende, slappe hangdraad

Bovenleidingdraad-Algemeen-879: Mast te hoog op ankers aanpassen

B idi Alg 886 / 887 te weinig opdruk

Bovenleidi Al 878 h

buis staat omhoog en verdraaid

B nast-Alg 886 E-verbinding hangt erg laag. #JAN19
B idind Alg 870: M niet
B i Alg Alg :rd onder LOB niet viak. N.B. Bij tweede schouw bij bijv. 877 nog

geen verbetering

Bovenleidindsmast-Algemeen-899: Weinig opdruk, te weinig

B: idi Alg 886: weinig opdrul

Al 883" weinig opdruk

w@
[

B Alg 880 / 881 Welnig tot geen opdruk

Bovenleidind: Alg 900: DSV draadeinde te kot Gehe trace hierop controleren en laten
herstellen

B i Al 900- uis niet afgedi

B idi Al 911: te weinig opdruk

Bovenlei Alg 906: Weinig opdruk

8 idi Al DSV h - Ook bij de andere masten. Zorgen dat er voldoende
schroefdraad op zit

B leidi Alg 913 en 914: weinig tot geen opdruk mogelijk

Bo idi Al 947, Hang d

Rail

Rail

Rail

Rail

Rail

Rail

Rail

Ratl

Rait

Rail

Rail’

Rail

Rail

Rail

Rail

Rail

Rail

Rail

Rait

Spoor - Bovenleiding - km1.100-1 600

Spoor - Bovenleiding - km1.100-1.600

Spoor - Bovenleiding - km1.600-2 200

Spoor - Bovenleiding - km1.600-2.200

Spoor - Bovenleiding - km1.600-2.200

Spoor - Bovenleiding - km1.600-2.200

Spoor - Bovenleiding - km1 600-2.200

Spoor - Bovenleiding - km1.600-2.200

Spoor - Bovenleiding - km2.200-2 700

Spoor - Bovenleiding - km2.200-2.700

Spoor - Bovenleiding - km2.200-2.700

Spoor - Bovenleiding - km2.200-2.700

Spoor - Bovenleiding - km2.700-3 200

Spoor - Bovenieiding - km2 700-3,200

Spoor - Bovenleiding - km3.200-3.700

Spoor - Bovenleiding - km3.200-3.700

Spoor - Bovenleiding - km3.200-3.700

Spoor - Bovenleiding - km3.700-4 100

Spoor - Bovenleiding - km4 750-5 200

3123

3109

3107

3108

3111

3135

3119

31185

3103

3104

3105

3106

3124

3018

3101

3102

3093

3100

3125

ja

ja

ja

ja



BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

2]

Alg 1-948. Hnagdraad te dicht bij geleid

B idi Alg DSV/PSV aanbrengen op beide masten

Bovenleidindsmast-Algemeen-944. opdruk onvoldoende

ind: Alg Kabels aan d gveiligheid b ) met stalen kartelringen:
Kabels aan doorslagveiligheid voorzien van stalen ringen, hierop treedt nu al roestvorming op. CHECK OF

OVERAL KARTELRINGEN VERVANGEN ZIJN YOOR ROESTVRIJE

Bover

B Alg di masten H g: Zijwaartse bij arm op druk tegen horizontale
buis/ hor, buis niet waterpas/ hor. buis lager geplaatst dan naastgelegen net

B idi 1ast-Alg Mastel dzijde Herculesbrug: Zijwaartse op trek staat soms (bijna)
schuin omhoog/ geen opdruk bij drukpijp mogelijk

Bovenleidindsmast-Algemeen-977: Hangdraad tegen draagkabel

B idi Alger 985: horizontale buis niet waterpas

Bov idi Alg Locatie: p ide, graffiti op bo ing: . gel: graffiti
verwijderen, Uitvoerende :SPL

Bovenleidindsmast-Algemeen-1039' Vastpunt niet conform UO. #JAN19

Bovenleidindsmast-Algemeen- anker te kort, aanpassen

Bo idi Alg kers te kort

idingdraad-Alg Corrosie klemmen onder overdekt deel P&R
Bo Alg 1182: onbeschermde kabels en mantelbuis is geheel los (publiek gebied)
1.5 Subsysteem VTTl en Overig-Dsv gereden. Opnieuw bevestigen. B kant beter?
1.5 Subsy VTTl en g-Overig-Overlengte paal-spoorstaaf verbinding
1.5 Subsy VTTl enb ing-A defect-Geen aarding van de leuning aanwezig. Deze nog
aarden
1.5 Subsy nVTTl en defect-De kast staat niet waterpas en is niet gecodeerd.

hijsogen behoren in de kast Sleutel regelelen. Met mario afhadelen. W43 04-10-2018. Codering wordt
uitgevoerd w42

1.5 Subsy 1 VTTI en besturing-A

defect-Controle bij alle kasten; De kast is niet gecodeerd,

sloten steken uit (hierdoor kan het schild niet dicht). 04-10-2018: Sloten kloppen want z(jn bouwcilinders die

vervangen moeten worden door de beheerder. Codering wordt uitgevoerd w44

Rail

Rail

Rail

Rail

Rail

Rail

Rail

Rail

Rail

Rail

Rail

Rail

Rail

Rail

Installaties infra

Installaties infra

Installaties infra

Installaties infra

Installaties infra

Spoor - Bovenleiding - km4 750-5.200

Spoor - Bovenleiding - km4.750-5.200

Spoor - Bovenleiding - km4.750-5.200

Spoor - Bovenleiding - km4.750-5.200

Spoor - Bovenleiding - km5.200-5 700

Spoor - Bovenleiding - km5.200-5 700

Spoor - Bovenleiding - km5 200-5 700

Spoor - Bovenleiding - km$.700-6.200

Spoor - Bovenleiding - km6.540-7.000

Spoor - Bovenleiding - km7.000-7.500

Spoor - Bovenleiding - km7.500-8.000

Spoor - Bovenleiding - km7 500-8.000

Spoor - Bovenleiding - km8.700-9.083

Spoor - Bovenleiding - km8.700-9 083

GWW - Openbare ruimte - km2.960-3 330

GWW - Openbare ruimte - km6.410-6.770

Installaties - K&L - km0.700-0 830

Installaties - Overig - TEK31473

Installaties - Overig - TEK31473

3126

3127

3110

3166

3112

3113

3128

3114

2979

3131

3014

3015

2842

3023

2886

2916

2818

2180

2181

ja

ja

ja

ja

ja



Planning restpunten
Id Unieke Task Name Duur Begindatum  Einddatum i 2019 "maart 2019
id 6k | 7 8 . 9 10
— _  mdwdvzzmdwdvzezmdwdvzzmdwdvzzmdwdivzzy
1 2030 Opleverdossiers 66 dagen?  28-01-19 30-04-19
2 3368 Herstel blokkerende issues S dagen 28-01-19 01-02-19  itel blokkerende issues
3 3376 Oplevering DOVT & SABUTQ 0 dagen 04-02-19 04-02-19  ©4Oplevering DOVT & SABUTO
4 3369 Openstaande punten afronden 61 dagen? 04-02-19 30-04-19 ¥
5 3370 Openstaande punten wegwerken 61 dagen 04-02-19 30-04-13 &
6 5 . % e g s ol - 1
7 2653 Restpunten Bombardier gehele tracé 20 dagen 04-02-19 01-03-19 s B R e Stpunten Bombar]
| 8 3434 Snelheidsborden tunnels (PVR meting en zichtlijnentest in 7 dagen 07-02-19 15-02-19 8 GEEmEanEsRme Snelheidsborden tunnels (PVR meting en zichtlijne
Proefbedrijf)
9 3443 Overdracht beheer poorten OV-A S dagen 04-02-19 08-02-19  @EEammm Overdracht beheer poorten OV-A
10 3445 Schade wissel 0dagen 04-03-19 04-03-19 04-03-19 ¢ Schade wisse;
11 3446 Afdichten & brandwerendheid 05 + DG 5 dagen 04-02-19 08-02-19  EaiEms@ Afdichten & brandwerendheid OS + DG
| 12 3462 Bekistlassen S dagen 11-02-19 15-02-19 12 Qe Bekistlassen
13 3451 Voegen herstellen S dagen 11-02-19 15-02-19 13 mmmmm—— Voegen herstellen
14 3474 Opruimen werkterreinen 42 dagen 01-03-19 30-04-19 14 e
| 15 3475 Schapenweide 0 dagen 01-03-19 01-03-19 01-03-19 ¢ Schapenweide
| 16 3476 Koningsweg O dagen 30-04-19 30-04-19
| 17 3477 Moreelsebrug (inclusief keet VOP) 0 dagen 04-03-19 04-03-19 04-03-18 ¢ Moreelsebrug
| 18 3490 Voortgangsronde afhandeling restpunten 1dag 15-02-19 15-02-19 18 g Voortgangsronde afhandeling restpunten
19 3491 Controleronde afhandeling restpunten 1dag 27-02-19 27-02-19 19 ¢ Controleronde afhandelf
20
l 21 3411 Slijpen wissels S dagen 25-02-19 01-03-19 21 Slijpen wissels
22 3271 Slurry & belijning B2 (wanneer het weer het toelaat) 3 dagen 13-02-19 15-02-19 22 g@i@-Slurry & belijning B2 {wanneer het weer het toelag
23 3389 Schoonmaken goten B2 S dagen 04-02-19 08-02-19 Schoonmaken goten B2
24 2745 Restpunten vluchtdeur gebouw nicolaas beetsttraat 5 dagen 11-02-19 15-02-19 24 GEE— b laas b
25 (3422 Sectioneren hekwerk Kovelswade S dagen 04-02-19 08-02-19 ioneren hekwerk {swad
26 3427 Scheuren fietspad heideiberglaan herstellen (mits het weer het 1 dag 09-02-19 09-02-19 26 ¢ Scheuren fietfpad heidelberglaan herstellen (mits het weer het
i toestaat)
| 27 13483 Aanpassen VLDO 1dag 25-02-19 25-02-19 27 ¢ Aanpassen VLDO
28 3484 Weghalen harde sluiting in TD-T&O S dagen 04-02-19 08-02-19  Cilils@ Weghalen harde sluiting in TD-T&O
29 3440 Afsluitende kortsluitproef 1 dag 27-02-19 27-02-19 29 g Afsluitende kontsluitprog
30 (3447 Overgangslassen 20 dagen 04-02-19 01-03-19 @ % O 1
31 3448 Voorbereidingen 5 dagen 04-02-19 08-02-19 NS Voorbereidingen
32 3449 nieuwe overgangslassen aanbrengen 10 dagen 11-02-19 22-02-19 32 —_— nieuwe overgangslassen aanbreng
33 3432 Spoorgeometrie controle Sdagen 18-02-19 22-02-19 33 s Spoorgeometrie controle
34 3450 Rubbers plakken, afwerken & aanstorten 5 dagen 25-02-19 01-03-19 34 Rubbers plakken, aff
35 3392 EMC kasten 20 dagen 04-02-19 01-03-19 ¥ W EMC kasten
| 36 3463 inbouwen nieuwe rubbers 15 dagen 04-02-19 22-02-19 m inbouwen nieuwe rubbers
37 3464 Schouwronde met POUHL 1dag 18-02-19 18-02-19 37 g Schouwronde met POUHL
38 3465 mogelijk herstel rockstek 10 dagen 18-02-19 01-03-19 38 — mogelijk herstel rod]
39 3453 Schade mast 876 15 dagen 04-02-19 22-02-19 ¥ == Schade mast 876
40 3454 straatwerk herstellen S dagen 04-02-19 08-02-19 Elilmaam straatwerk herstellen
| 41 3456 Motorkast uitwisselen S dagen 18-02-19 22-02-18 41 Motorkast uitwisselen
| 42 3439 Gras zaaien kale plekken S dagen 01-04-19 05-04-19
43 3471 Schaketkast Wim Sonneveldlaan verplaatsen S dagen 04-02-19 08-02-19 GEEEEER Schakelkast Wirh Idlaan verpl.
44 3472 Hekje bij schakelkast WS-laan S dagen 11-02-19 15-02-19 44 mmmmen Yiekje bij schakelkast Ws-laan
45 3473 Overdracht aggeregraten haltevoedingen 1dag 04-02-19 04-02-19 & Overdracht aggeregrates haltevoedingen
46 3481 Verplaatsen viuchtdeur waterlinieweg {actie POUHL) 0 dagen 04-03-19 04-03-19 04-03-19 ¢ Verplaatsen y
47
48 3470 Slijpen wissels S dagen 25-02-19 01-03-19 48 emmEma Slijpen wissels
43 3469 Test viuchtborden OV terminal 5 dagen 04-02-19 08-02-19  mmmmmmm Vest viuchtborden OV terminal
50 3428 Vluchtborden OV terminal (na actie POUHL) 0 dagen 04-03-19 04-03-19 04-03-19 & Viuchtbarden
| 51 3431 Vluchtborden OVT-trap (na actie POUHL) 0 dagen 04-03-19 04-03-19 04-03-19 ¢ Viuchtborder
52 3429 Grondspots viuchtroute 40 dagen 04-02-19 01-04-19 ¥
53 13458 Plaatsen extra bord op antennemast 5 dagen 04-02-19 08-02-19 i Plaatsen extra bord op antennemast
54 3459 Verwijderen grondspots en sparingen aangieten met beton 5 dagen 04-02-19 08-02-19 s Verwijderen grandspots en sparingen aangieten met beton
55 3461 Software wijizging viuchtverlichting 10 dagen 04-02-19 15-02-19 RS $oftware wijizging viuchtverlichting
- 56 3460 levering nieuw bord (tbv OV terminal) 0 dagen 01-04-19 01-04-19
57 3441 SIT ontruimingsinstallatie (na actie POUHL voor OCC) S dagen 18-02-19 22-02-19 57 SIT ontruimingsinstallatie (na actie
58 (3424 belijning inductieplaat 1dag 15-02-19 15-02-19 58 g¢belijning inductieplaat
59 3423 Bushalte nummering op CD-laag 1dag 15-02-19 15-02-19 59 g¢Bushalte nummering op CD-laag
60 3425 Stop S bord aan OVT-trap 1dag 07-02-19 07-02-19 60 g Stop S bord aan OVT-trap
61 3419 Verwijderen expeditie dock 3 dagen 01-03-19 03-03-19 61 gmmm Verwijderen ex
-6% 3420 Belijning busbuffer 1dag 04-03-19 04-03-19 62 g Belijning bush
i 63 3426 RVS palen om fundaties trappen S dagen 04-02-19 08-02-19 RVS palen om fundaties trappen
| 64 3433 Restpunten OVT-trap 0 dagen 06-02-19 06-02-19 -19 ¢ Restpunten OVT-trap
65 1429 Afbouw Perfo poort 5 dagen 11-02-19 15-02-19 65 g Afbouw Perfo poort
' 66 1428 Passtuk groene wand 1dag 20-02-19 20-02-19 66 g Passtuk groene wand
67 (3413 Herstel schade glazen wand 5 dagen 25-02-19 01-03-19 67 wuEmER Herstel schade glaze
| 68 3457 Voeding VRI K145 0 dagen 04-03-19 04-03-19 04-03-19 ¢ Voeding VRI
69 3489 Opnameronde OVT 1dag? 25-02-19 25-02-19 69 ¢ Opnameronde OVT
70 3482 Overdracht beheer OVT 0 dagen 01-03-19 01-03-19 01-03-19 ¢ Overdracht beheer
71 3371 Update punten aanbieden 1dag 28-02-19 28-02-19 71 ¢ Update punten aanbi¢
72 3372 Relatics offline trekken 2 dagen 28-02-19 01-03-19 72 g@-Relatics offline trek
73 3373 Relatics dump indienen 1dag 04-03-19 04-03-19 73 Relatics dum
| 74 3374 Sharepoint offline trekkken 2 dagen 280219 01-03-19 74 @@ Shargpoint offline
75 3375 Sharepoint dump indienen 1dag 04-03-19 04-03-19 harepoint d
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RP-nr Actiehouder
POUHL

POUHL

POUHL

POUHL

POUHL

BAM

POUHL

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

Status-RP
OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

T - LUST MET TOETSDOCUMENTEN

Documenttoets nr.
1259.2 - Eindopleverdossiers E4, E5 en E6, Onderhoudsadvies Uithoflijn

1266.1 - Eindopleverdossiers E4, E5 en E6, Overzicht software specificaties
Uithoflijn

190125.pouhl.documenttoets 1267.1 - eindopleverdossiers e4, e5 en €6,
garantieverklaringen uithoflijn, re

190125 .pouhl.documenttoets 1265.1 - eindopleverdossiers e4, e5 en €6,
materialenlijst en sloopplan, rev.

1187.2 - Einddossier E4, E5 en E6, Sleutelplan BAM-CUU

190125.pouhl.documenttoets 1269.1 - eindopleverdossier e4, e5 en e6_
energievoorzieningen uhl (ongewijzig

190125 pouhl.documenttoets 1271.1 - deelopleverdossiers e4, e5 en eb, as
built gegevens, rev. b (volgend

190125 .pouhl.documenttoets 430.9 - eindopleverdossiers e4, €5 en €6, v_g
dossier, rev. p

190125.pouhl.documenttoets 1247.1 - eindopleverdossiers e4 e5 en e6
vergunningendossier rev. b

Titel
HVI

Voedingskabel

Toetscommentaar

Wachtwoorden

Toetscommentaar

Garantieverklaring

Sloopplan

Sleutelplan

EAN codes

Meterstanden

As built

As built

As built installaties

Werkinstructie

Memo kwaliteit As buiit

LRI tekeningen

Vergunningen

Aantal:

Omschrijving actie
POUHL gaat in overleg met OV-a aangaande HVI of deze als reserve onderdee! wel
gewenst is. Informatie vanuit BAM die bij OV-A is ingewonnen is dat dit zeer ongebruikelijk is

POUHL gaat na of er wel of niet een voedingskabel als reserveonderdeel aanwezig moet zijn
POUHL | heeft nog onvoldoende kunnen kijken naar reactie BAM-CUU en komt nog
met een reactie (deadline vrijdag week 6).

POUHL verifieert of alle wachtwoorden beschikbaar zijn voor eind week 06-2019, zonder
tegenbericht akkoord.

Voor wat betreft het vorig toetscommentaar en reactie BAM-CUU, POUHL (il 9aat dit
beoordelen (deadline vrijdag week 7).

Aangepast voorblad verstrekken aan POUHL

PQOUHL gaat na of het sloopplan voidoet

Document opnieuw aanleveren. POUHL akkoord met de opmerkingen

Document opnieuw aanleveren. POUHL akkoord met de opmerkingen

Meterstanden opnemen en doorgeven aan POUHL

Ontbrekende as built documenten nog aanleveren (pdf)

Ontbrekende as built documenten nog aanleveren (zip / e-transmit)

As built treklijst Installaties aanleveren

Werkinstructie werken met AutoCAD reviseren

Memo verstrekken aangaande kwaliteit an de as built. Hieruit vervol‘gafspraken bepalen

LRI tekeningen voorleggen aan OV-a

Ontbrekende vergunningen aangevraagd door POUHL aanleveren aan BAM



BAM

POUHL

POUHL

BAM

BAM

BAM

BAM

BAM

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

OPEN

181009 pouhl.documenttoets 1169.1 - deelopleverdossier uo,
verificatiematrix uo revisie ¢

180112 pouhl.documenttoets 1131.2 - ¢c1_ verificatiematrix
190111.pouhl.documenttoets 1277.1 - deelopleverdossier d2_d3
190111 .pouhl.documenttoets 1287 - deelopleverdossier e2_e3,

190111.pouhl.documenttoets 1244.1 - deelopleverdossier e1

190111.pouhl.documenttoets 1188.3 - deelopleverdossier d1

Vergunningen

Toetsreactie beoordelen
UCrevC

Verificatiematrix Realisatiefase
Testdossier

Testdossier

Testdossier

Testdossier

Aangeleverde vergunningen opnemen in het vergunningendossier en opnieuw aanleveren bij
POUHL
Toetsreactie van BAM beoordelen

Is afgerond maar POUHL moet nog aangeven dat men wel of niet akkoord is
Aangepaste verificatie matrix leveren nadat alle afwijkingen overeen zijn gekomen
Ontbrekende testresultaten nog toevoegen en antwoorden op documenttoets
Ontbrekende testresultaten nog toevoegen en antwoorden op documenttoets
Ontbrekende testresultaten nog toevoegen en antwoorden op documenttoets

Ontbrekende testresultaten nog toevoegen en antwoorden op documenttoets



Raming Spoorgeometrie - Minderwaarde wegens

Bedrag als bij alle afwijkingen in de spoorgeometrie de effecten €
van deze afwijking zich voor doen en herstel dient plaats te
vinden. (zie onderbouwblad)

Uitgangspunt is dat effecten van afwijkingen zich bij 50% vande €
locaties voordoen en hersteld moeten worden.

14-12-2018
Onderhandelingsbedrag

€
€
Toeslag voor ODG Universiteitsweg (extra AFW) <IN
Totaal overeengekomen _




; buiten toleratie opleveren

Initieel voorstel POUHL

Voorstel POUHL bij uitgangspunt 50% van de locaties

Voorstel BAM 14-12-2018

onderhandeling NG





